Rotraut Trapp

Die Wiirzburger Alte Mainbriicke

Di: h.c. Franz Seberich
geb. 6. 11. 1886 in Vilseck — gest. 8. 9. 1964 in Wiirzburg
zum Geddchmnis

Im Jahr 2004 feiert die Stadt Wiirzburg
ihr 1300-jidhriges Bestehen — 704 wurde das
Castellum  Virteburch erstmals urkundlich
genannt. In das Jahr 2004 fillt auch der
40. Todestag einer Persinlichkeit, die fiir die
Erforschung der Geschichte dieser Stadt Un-
schiitzbares geleistet hat: Franz Seberich.

Gegenstand seines Forscherinteresses war
das jahrhundertelange bauliche Werden Wiirz-
burgs. ein komplexes Thema, welches zwi-
schen Geschichte, einschlieBlich ihrer Nach-
bardisziplinen Kunst-, Kultur- und Technik-
geschichte. Geographie und Hydrographie
angesiedelt ist. Die zahlreichen, von 1932 bis
1964 erschienenen Arbeiten Franz Seberichs
sind daher immer topographisch ausgerichtet
— sozusagen in doppelter Bedeutung des Be-
eriffs. Seine genauen .. Ortsbeschreibungen™
gelten dem, was sich im Lauf der Zeit dem
Raum des hiesigen Talkessels durch die
gestaltende und umgestaltende Tiitigkeit der
Menschen .eingeschrieben™ hat. Dabei bil-
den fluB-, bach- und quellenbezogene The-
men durchaus einen Schwerpunkt. ihrer kul-
turgeschichtlichen Bedeutung entsprechend.
War doch das Wasser in friiheren Zeiten nicht
nur Lebens- und wichtiges Transportmittel
sondern vor allem die einzige ergiebige Ener-
giequelle fiir mechanische Arbeit.

Franz Seberich kam im Alter von 11 Jahren
nach Wiirzburg. Seit 1912 war er als Lehrer
an der St. Josef- und an der Pestalozzi-Schule
in Wiirzburg-Grombiihl téitig. Ab 1945 bis zu
seiner Pensionierung 1951 wirkte er als Schul-
rat des Schulbezirks Schweinfurt-Land in
Schweinfurt.

Fiir sein Forscherleben scheinen folgende
Gegebenheiten bestimmend gewesen zu sein.
Frithes geographisches Interesse sowie stetes
pidagogisches Bemiihen, den Heimatkunde-
unterricht anschaulich zu gestalten, lieBen ihn

auf viele ungeldste Probleme der Stadtge-
schichte. vor allem ihrer Topographie. auf-
merksam werden. Franz Seberich sprach ein-
mal von sich selbst als einem Autodidakten
und Dilettanten, der sich aus Interesse und
Liebhaberei heimatgeschichtlichen Forschun-
gen gewidmet habe. Obwohl hier seine Be-
scheidenheit gewiss untertreibt ist doch sicher,
daBb er durch die Begegnung und Freund-
schaft mit dem Kulturhistoriker Dr. Arthur
Bechtold (1874-1946) angeregt und gefordert
und speziell in die strenge wissenschaftliche
Forschung und nimmermiide Kritik archiva-
lischer Quellen eingefiihrt wurde. Franz
Seberich baute vielfach auf Arthur Bechtolds
Forschungen auf. Besonders hervorzuheben
sind aulerdem seine zeichnerische Begabung
und sein kiinstlerisches Vermogen und Fein-
gefiihl. Diese kamen nicht nur den Abbildun-
gen, seien es Karten. Pline oder architektoni-
sche Ansichten. zugute — er fertigte allein
hunderte von Einzelblittern fiir das grofie
Stadtmodell an - sondern auch dem gesamten
schriftlichen Werk. Aufgrund der genannten
Wesensziige, vor allem auch des pidago-
gisch-didaktischen. ergibt sich fiir den Leser
eine liberaus packende, konkrete, ithn niemals
im Stich lassende Art der Darstellung. Sie ist
klar, griindlich. zuverlissig, detailliert und
vor allem auch stilistisch ein Genufl. Man
spiirt das geistige Band, welches alles zusam-
menhilt und den Leser menschenfreundlich
einbezieht.

Von den vielen Themen. die Franz Seberich
wiihrend der rund 30 Jahre seiner Forscher-
tiitigkeit behandelte, lag ihm eines besonders
am Herzen: die Wiirzburger Alte Mainbriicke.
Ihr galt sein besonderes Interesse und seine
Liebe. Mit ihr befasste sich gleich seine erste
im Jahr 1932 veroffentlichte Arbeit. Im Jahr
1958 legte er dann eine umfangreiche, auf
allen erfassbaren Quellen beruhende Neube-
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arbeitung vor. Diese wunderbare Darstellung
der Geschichte und Geschicke der baulichen
Entwicklung der Briicke liegt meiner knap-
pen Schilderung zugrunde. Ich zeichne ge-
wissermalen nur das Skelett nach. Fleisch
und Blut, Seele und Geist findet man im fast
200 Seiten starken Original.

Weitere Arbeiten Franz Seberichs befassen
sich mit dem Wiirzburger Stadtbild. der Fe-
stung Marienberg, der interessanten Wasser-
versorgung der Festung, den mittelalterlichen
Toren und Stadttiirmen, den Wiirzburger
Miihlgriiben, d. h. den ab- bzw. umgeleiteten
beiden Stadtbiichen Pleichach und Kiirnach
samt ihrer Miihlen, sowie mit einzelnen Bau-
ten der Stadt, wie Stift Haug, Juliusspital,
Briickentor, Alter Bahnhof und anderen. Kro-
nender Abschlull seines Lebenswerks sind
zum einen die beiden grofien Arbeiten iiber
die Stadtbefestigung Wiirzburgs im Mittel-
alter und in der Neuzeit, zum anderen das
Stadimodell .. Wiirzburg um 1525" im Main-
friinkischen Museum.

Die Veriffentlichungen Franz Seberichs
sind teils in Zeitungsbeilagen der 30er bis
SOer Jahre —  Frankenwarte™. ..Frankenkalen-
der*, ,,Mainlande* — in z. T. zahlreichen Fol-
gen verstreut, teils als Beitriige im . Main-
friinkischen Jahrbuch® oder als ,,Mainfrinki-
sche Hefte* erschienen. Der Aufsatz .,\Wiirz-
burg 150 Jahre bayerisch™ befindet sich im
Adressbuch fiir 1964.

Franz Seberichs Forschungsergebnisse
fanden zu seinen Lebzeiten hohe Anerken-
nung. Thm wurde 1954 von der Philosophi-
schen Fakultit der Universitit Wiirzburg die
Ehrendoktorwiirde zuerkannt. 1956 erhielt er
das Verdienstkreuz am Bande des Verdienst-
ordens der Bundesrepublik Deutschland ver-
lichen, beide Ehrungen in Anerkennung sei-
ner Verdienste fiir die Erforschung der Wiirz-
burger Stadigeschichte. Die Stadt Wiirzburg
chrte thnim April 1964 mit der Verleihung der
Silbernen Stadtplakette.

Uber die Alte Mainbriicke zu Wiirzburg
sind trotz Franz Seberichs Forschungen nach
wie vor schmerzhafte Ungenauigkeiten ver-
breitet. So steht z. B. im offiziellen Programm
zum 1300-jihrigen Stadtjubilium zu lesen,
dafl sie anstelle einer zerstorten romischen
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Briicke errichtet wurde, wobei in diesem Fall
ja sicher an ein Steinbauwerk gedacht ist.
Immer wieder taucht aber auch die Meinung
auf, es habe ,frither” hier eine Holzbriicke
bestanden. Doch spricht eine Urkunde aus
dem 11. Jahrhundert gegen das Bestehen
eines festen Mainiibergangs zu dieser Zeit
und fiir die Querung des Flusses mit Wasser-
fahrzeugen. Dem Wiirzburger Bischof Megin-
hard (1018-34) wurde von Kaiser Konrad I1.
im Jahr 1030 unter anderen Privilegien auch
die Fihrgerechtigkeit verlichen. Sie bezog
sich mit Sicherheit auf die wichtigste und ein-
triiglichste Fiihre des ganzen Stadigebietes,
von welchem in der Urkunde ausdriicklich
die Rede ist. Am Anfang standen also Furt
und Fithre im Zug der alten, uralten Sied-
lungsachse.

Das Besondere der Wiirzburger Alten Main-
briicke ist aber die Tatsache, dall sie mit
grofer Wahrscheinlichkeit die ilteste griBere
Steinbriicke in Deutschland darstellt. Sie war
niimlich im Jahr 1133 bereits vollendet. Thr
Baubeginn ist somit um 1120 oder wenig spi-
ter anzunehmen. da in jenen Zeiten. aufgrund
der einfachen technischen Mittel. der Bau-
fortschritt ein sehr langsamer war. Grifere
Steinbriicken aus noch fritheren Jahrhunder-
ten, rmische ausgenommen, gibt es auf deut-
schem Boden gar nicht. Die persinlichen
und technischen Voraussetzungen fiir den Ge-
wilbebau waren ja erst seit dem Aufschwung
der Baukunst in der Ottonenzeit gegeben.

Die Wiirzburger Briicke ist also élter als die
beriithmte Regensburger (1135-47). die aller-
dings den ehrfiirchtig machenden Vorzug hat,
auch heute noch zum grofien Teil erhalten zu
sein. Diese war urspriinglich 330 m lang und
iiberspannt die Donau mit 16 Bogen von
10,45 bis 16.70 m Spannweite. Die Wiirzbur-
ger Briicke hat eine Gesamtlinge von etwa
179 m. Die Spannweiten ihrer Bogen reichen
von 13.60 bis 17,53 m.

Die Erkenntnis, daf} die uns bekannte Alte
Mainbriicke einen Vorgiingerbau hatte. griin-
det auf einer Nachricht in einer Urkunde des
Bischofs Embricho (1125-43) vom Jahr
1133, Leider ist sie nicht im Original sondern
nur in einer Abschrift aus spiterer Zeit, dem
14. Jh., erhalten. aus welchem Grund sie von
manchen Forschern angezweifelt wird — und



damit auch die erste Briicke. Ein einziger Satz
im Text der Urkunde wirft ein plitzliches hel-
les Licht, das ebenso schnell wieder erlischt,
auf Main und Briicke: ..vir bonus, qui et prae-
clari operis pontem nobis fecit, Enzelinus
Laycus ..., Als Baumeister der Briicke wird
also der Laie Enzelin genannt. der auch als
Dombaumeister in Erscheinung tritt,

In mehreren Untersuchungsschritten weist
F. Seberich nach, dald die erste Mainbriicke
ganz sicher ganz in Stein ausgefiihrt war, also
nicht nur Steinpfeiler mit hélzernem Uberbau
besali. Beweiskraft hat auch ein Ratsprotokoll
aus der Erbauungszeit der zweiten Briicke. in
welchem 1538 festgehalten wird, dali man
versuchen solle, die auf der FluBisohle .unter
der Brucken™ liegenden Steine des alten
Bogens zu heben. da sie bei Niedrigwasser
ein Hindernis darstellten. Ein Bogen der zwei-
ten Briicke stiirzte nie ein,

Das Aussehen der ersten Briicke

Sie hate die gleiche Pfeilerzahl wie ihre
Nachfolgerin, und auch das Baumaterial,
Kalkstein aus dem Oberen Muschelkalk, war
das gleiche. Thre Breite war etwas geringer,
nimlich 6,40 m gegeniiber 7.59 m beim heu-
tigen Bauwerk. Ein wesentlicher Unterschied
im Aussehen bestand darin, dab sie noch nicht
die hohen Pfeileraufbauten mit Ausweich-
stellen hatte, Die Steinbriistungen begleiteten
die Fahrbahn in geschlossenem Zug. Die
stromauf gerichteten Pfeilerspitzen waren kiir-
zer. Wahrscheinlich war die alte Briicke auch
etwas hiher. hatte Eselsriickenform, wie z. B.
die Regensburger und Ochsenfurter und viele
andere mittelalterliche Briicken (Abb. 1).

Aulier in der erstgenannten Urkunde wird
die Briicke in den niichsten Jahrhunderten
zwar nicht allzu oft aber doch mehrfach
erwihnt. 1170 kommt sie in einer Urkunde
Bischof Herolds (1165-72), um 1190 in einem
Preislied Wiirzburgs des Geschichtsschrei-
bers Gottfried von Viterbo vor, Im 13. Jh.
begegnen wir ihr bei Lorenz Fries (1250) und
1279 in den Monumenta Boica als _pons
Mogi”. 1310 wird sie in einer Urkunde des
Bischofs Andreas von Gundelfingen erwiihnt,
1322 in einer AblaBurkunde, die fiir milde
Gaben zur Wiederherstellung der ..zerstirten™
Briicke einen Ablal verheilit. Moglicherweise
gingen diese Schiiden auf die grofie Flut von
1306 zuriick. Eine weitere Urkunde von 1331
macht deutlich, daB das Bauwerk offenbar
schon in einem Zustand war, der dauernd
Reparaturen erforderte.

Man mull bedenken, dafi der Main immer
wieder in kiirzeren oder liingeren Zeitabstin-
den auberordentliche Hochwasser fiihrte und
im Winter starken Eisgang brachte. Das Jahr-
tausendhochwasser von 1342 rify vermutlich
letzte noch bestehende Bogen ein und nahm
die nach der Katastrophe von 1306 errichte-
ten Holzjoche mit. Die Pfeiler blieben aber
stehen, und die Briicke wurde erneut ausge-
bessert, d. h. mit .Holzwerk.” einer hélzernen
Fahrbahnkonstruktion, versehen, Doch ver-
fiel sie anscheinend im niichsten Jahrhundert
bis etwa 1470 immer mehr — Hochwiisser von
1413, 1422, 1442, 1445, 1451 — auch von
Pfeilerreparaturen ist die Rede, und die Bera-
tungen des Stadtrats Uber notwendige Mab-
nahmen mehrten sich.

FSeberich-1956
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Abb. 1: Die Briicke um 1200, Rekonstruktion, Ansicht von Norden. (aus F. Seberich 1958, 5. 23)



Bait der zweiten Briicke

Unter Fiirstbischof Rudolf von Scheren-
berg schritt die Stadt dann endlich zur Tat.
Eine Verbrauchssteuer, der . Tatz", der im Ein-
vernehmen zwischen Herrschaft und Stadt
immer auf eine begrenzte Reihe von Jahren
bewilligt wurde, sollte die auBerordentlichen
Ausgaben des Briickenbaus decken. Die Jahre
1474 und 75 gingen mit der Beschaffung des
Steinmaterials hin. Die Steinbriiche lagen
mainaufwiirts am Bronnberg, heute Brom-
berg genannt, auf der linken Talseite zwi-
schen Heidingsfeld und Eibelstadt in einem
zum Main hin abfallenden Hang. So konnten
die Bausteine zu Schiff an die Baustelle trans-
portiert werden. Im April 1476 unternahmen
Steinmetzmeister, Parlier und Zimmermann
eine Besichtigungsfahrt nach Frankfurt, um
die dortige Briicke anzuschauen.

Als Briickenbaumeister wird zuniichst Hans
von Konigshofen berufen, ab 1477 leitet der
Stadtsteinmetzmeister Hans Rappolt den Bau,
ab 1484 der neue Stadtmeister Hans von Hei-
delberg und ab 1486 Hans Thirner. Die
Unterscheidung aller dieser ..Hans™ heifen-
den Meister war fiir F. Seberich keine leichte
Aufgabe. Die neuen BriickenmaBe werden
im Vergleich zur Enzelin-Briicke festgelegt.
was deren Rekonstruktion heute moglich
macht. Von der ersten Briicke standen noch
alle Pfeiler und der erste rechtsseitige Bogen.
Dessen Spannweite betriigt 13.60 m — er be-
steht heute noch. Als alte Pfeilerlinge wird
16,93 m, als ihre Breite 7.30 m angegeben,
Die Breite der alten Briicke betrug 6,42 m.
Die neue Briicke sollte 19.27 m lange und
7.30 m breite Pfeiler erhalten, wobei von der
Briicke stromauf 7,59 m, stromab 4,09 m vor-
gebaut sind (Abb. 2).
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Abb. 2: MaBe der alten und neuen Briicke. (aus F. Seberich 1958, 5. 49)
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Die Breite der Briicke ist dann 7.59 m. Die
nirdlichen runden Pfeilervorbauten wurden
also beibehalten, d. h. im Grundrif nicht ver-
andert, und nur die siidlichen Pfeilerkopfe
verliingert, Als Spannweite des ersten, neu zu
errichtenden Bogens wird 16,94 m festgelegt.

Was also nicht neu gebaut werden multe
waren die beiden Widerlager, der erste rechts-
ufrige Pfeiler und Bogen und die beiden
Briickenrampen. Die lange rechte besitzt drei
Rampenbogen. die kiirzere linke zwei. Sie sind
heute durch di¢ Aufhéhung des Stadtbodens
und die Bebauung ganz unsichtbar, waren in
fritheren Jahrhunderten offen und wurden als
Keller oder Lagerriume vermietet.

Die vollstindige Erneuerung
der Pfeiler

Die Zihlung der Pfeiler erfolgt hier vom
rechten Ufer, d. h. von der Stadtseite her —
wie auch bei F. Seberich, im Gegensatz zur
heute iiblichen Zihlung vom linken Ufer aus
(Abb. 3).

1476 Bau des zweiten Pleilers,
1478 Bau des dritten Pfeilers,
1481 Bau des vierten Pfeilers.
1484 Bau des fiinften Pfeilers,
1488 Bau des siebten Pfeilers.

Der sechste Pfeiler war besonders schad-
haft (..vaste boese™), auf ihm stand aulerdem
das alte Zollhaus. Aber erst im Jahr 1562/63
Bau des sechsten Pfeilers.

Er blieb auch nach seinem Umbau der
Base. Seine Griindung war wohl etwas nach-
lissig. nicht auf Fels sondern nur auf einer mit
Mortel verfestigten Kiesschicht ausgefiihrt.
1950 zeigte sich beim Einbau der Steuerkam-
mer fiir die neue Grofischleuse in diesen Pfei-
ler, dal} die Quaderverkleidung des Pfeiler-
sockels auf' 7 m Linge und 1.5 m Hihe weg-
gerissen und das Innere grofiriumig aus-
gehohlt war. AuBerdem war die Wand der
alten Briicke nicht abgetragen, sondern der
obere Teil des neuen, siidlichen Pfeilerkopfes
ihr einfach nur vorgesetzt worden. Dieser
befand sich dort also gar nicht in einem ech-
ten Mauerverband.

Die Jahreszahlen fiir den Pfeilerbau erge-
ben sich aus den Quellen und aus den In-
schriften auf den Pfeilern selbst. Sie befinden
sich auf den Ost- oder Westseiten der Pfeiler-
spitzen oder, in einem Fall in der fluabwiirts
gelegenen Rundung.

Als Griinde fiir die zeitlichen Unterbre-
chungen des Baus sind vor allem finanzielle,
aber auch politische und technische Schwie-
rigkeiten, u. a. auch Hochwiisser, tiberliefert.
Allein die Vorbereitung fiir die Baugrube oder
Wasserstube™ mit ihrer doppelten Spund-
wand aus Pfihlen, deren Zwischenraum mit
Lehm ausgestampft werden mubBte, dann das
wochenlang hiindisch und mit maschinellen
Hilfsmitteln betriebene Wasserschopfen, das
anschlieBende bis auf den Fels Graben usw..
kostete viel Zeit, Kraft und Geldmittel, Die
Stadt nahm auch wiederholt Anleihen auf,
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Abb. 3: Plan der Briicke mit Pfeiler- und Bogennummern. (aus F. Seberich 1958,

5.52)
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F. Seberich weist nach. dal die Briicken-
fahrbahn withrend des Pfeilerneubaus sehr
wahrscheinlich nicht unterbrochen sondern
durch eine hislzerne Notbriicke aufrecht er-
halten war. Sie stiitzte sich jeweils abschnitts-
weise entweder auf den alten Pleilerkern und
ein zusiitzliches hilzernes Stiitzjoch, oder
aber allein auf solche. falls der alte Pfeiler
ganz ausgebrochen werden mubite (Abb. 4).

Die Arbeiten standen immer unter Zeit-
druck, da man vor April nicht anfangen konn-
te und spitestens Anfang Oktober bis iiber die
Héhe normaler Hochwiisser aufgemauert ha-
ben muBte. Mehrfach wurden sie durch Som-
merhochwiisser unterbrochen und zuriickge-
worfen.

Die Wéllbung der Briicke

Nach Fertigstellen der Pfeiler war. mit Aus-
nahme des ersten Bogens rechts, nach wie
vor die gesamte Wasserbreite mit Holzjochen
iiberbriickt. wie nun schon seit langer Zeit.
Das komplizierte Holzwerk war Kostspielig
und empfindlich und mubte oft erncuert wer-
den. Der Verkehr auf der Briicke war lebhaft,
sie diente ja nicht nur der Stadt und ihrem
Umland sondern auch dem Fernverkehr. Vier-
bis sechsspinnige Lastwagen von Regens-

burg und Niirnberg nach Frankfurt und
zuriick sowie von Augsburg und Ulm nach
Thiiringen benutzten sie.

1512/13 Wilbung des zweiten Bogens
(Spannweite 16,37 m),

1537 Wilbung des dritten Bogens (15,92 m).

1538 Wilbung des vierten Bogens (16,65 m),

1539 Wolbung des fiinften Bogens (16,78 m),

1543 Wolbung des achten Bogens (17,53 m).

Bogen sechs und sieben blieben noch lange
als Holzjoche bestehen. Auf der Stadtansicht
Merians (1632) und auf seinem Briickenbild
(1648) scheint die Briicke durchgehend in
Stein gewdlbt zu sein. Doch waren die Stim-
seiten der Holzjoche zum Wetterschutz mit
Schalbrettern verkleidet und glichen daher
von ferne den Steinbogen. Das Sprengwerk
lag also nicht offen. F. Seberich hatte die
Holzkonstruktion bereits 1932 anhand von
Archivalien nachgewiesen. Ein bildliches
Zeugnis entdeckte M. H. v. Freeden (1951) in
Gestalt eines bisher unbekannten Kupfer-
stichs von Salver aus dem Jahr 1673, auf dem
die beiden Holzjoche mit Sprengwerk cin-
wandfrei zu erkennen sind.

1680 Wilbung des sechsten Bogens (16,63 m).
1703 Wilbung des siebten Bogens (16.52 m).

‘F Seberichs 1956-

.{f ¢

Abb. 4: Abstiitzung der Fahrbahn beim Bau der Pfei
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Abb. 5: Inneres Briickentor und Gotthardkapelle um 1480. Rekonstruktion.
(aus F, Seberich 1962, 8. 153; Foto Mainfriinkisches Museum)

Es handelt sich bei allen um relativ hohe
Flachbogen. Die Gurtbogen aller Joche sind
sauber mit grofien Quadern ausgefiihrt, die
Stirnflichen dariiber in waagrechten Schich-
ten von Kalkbruchsteinen. Die Wolbflichen
der alten Bogen sind aus ebensolchen Kalk-
steinen, die beiden neuen weisen grofe Fli-
chen von Ziegelmauerwerk auf.

Von allem Anfang an besald die Alte Main-
briicke Torbauten, am rechten Ufer zunichst
nicht auf dem Widerlager sondern auf der
Rampe. Ab dem 14. Jh. waren beide Wider-
lager mit festen Bauten besetzt, rechtsufrig
mit dem inneren und linksufrig mit dem dule-
ren Briickentor, letzteres dann als prachtvol-
ler barocker Neubau 1702 neu errichtet.

Mit der ersten Briicke entstand auch
schon die Gotthardskapelle, die Wiirzbur-
ger Briickenkapelle. Sie befand sich neben
der Fahrbahn auf der Nordseite der rechts-
ufrigen Briickenrampe. Den Unterbau bilde-
ten der eigens hierfiir verbreiterte grisite. d. h.
flubniichste Rampenbogen und ein Funda-

ment nordlich neben dem Widerlager. Seit
dem 30jihrigen Krieg war sie kein Kirchlein
mehr, sondern wurde profaniert und bis 1879
als Wachtstube verwendet. Das zugehorige
Schilderhiuschen fiir den Posten stand gegen-
iiber auf einer auskragenden — heute noch vor-
handenen! — Steinplatte seitlich des Briicken-
geliinders. Damit es den Verkehr nicht behin-
derte, schwebte es frei in der Luft. Heute steht
an Stelle der Kapelle ein Geschiifts- und
Wohnhaus (Abb. 5).

Auch die Briickentore sind lingst abgeris-
sen wie auch weitere ehemalige Bauten auf
der Briicke: auf Pfeiler eins standen auf den
siidlichen und ndrdlichen Ausbauten zwei
Hiiuschen. Die Zollhiuser fiir den Briicken-
zoll-Einnehmer bekronten die Pfeiler sechs
und sieben auf der Siidseite. das letztere wur-
de 1492 zusitzlich errichtet. Das baufiillige
alte auf Pfeiler sechs wurde renoviert und ver-
mietet.

Im 18. Jh.. ab 1726, erhielt die Alte Main-
briicke ihre schwungvolle Silhouette. Den
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kunstsinnigen und prunkfreudigen Barock-
fiirsten war die Briicke zu schmucklos: trug
sie doch nur ,ein steynen Creutz”. das seit
1497 auf der Siidseite des vierten Pfeilers auf-
gestellt und mit einem kleinen kapellenarti-
gen Umbau versehen war. Die Fiirstbischiife
Ch. F. v. Hutten (1724-29) und F. K. v. Schon-
born (1729-46) licBen .sie in grobartiger
Weise mit zwolf michtigen. etwa 4.5 mhohen
*Heiligenstatuen’ ausstatten, welche auf ho-
hen Sockeln in den Plattformen der Pfeiler-
kipfe aufgestellt wurden™. Von Ost nach West
stehen
auf der Nordseite: auf der Siidseite:
auf Pfeiler .
2 Konig Pippin
St. Fridericus
St. Josephus
St. Nepomuk
St. Carolus
Borromius
St. Carolus Magnus  St. Bruno

St. Totnan

St. Kilian

Patrona Franconiae
St. Colonat

St. Burkhard

oNh

Was noch zur Briicke gehirt

In den Jahren 1643/44 wurde vom energi-
schen und auf das Wohl seiner Untertanen
bedachten Fiirstbischof J. Ph. v. Schiénborn

der Wunsch der Stadt nach einer innerhalb’

der Stadtmauern gelegenen leistungsstarken
Miihle erfiillt. und auf herrschaftliche Kosten
die Untere Mainmiihle, abwiirts der Briicke
zwischen Pfeiler eins und zwei errichtet.
Gleichzeitig entstand das Streichwehr, das
vom linken Mainufer in einer Linge von 315 m
schrig durch den FluB zum dritten Pfeiler
gefiihrt wurde. Es staute den Main um etwa
4 FuB} (1.20 m). Das ..Wasserbieth”, das Ge-
rinne fiir die 4. spiiter 3 Miihlrider wurde
unter dem zweiten Briickenbogen hindurch
angelegt, das Nadelwehr unter dem dritten
eingerichtet. Es gestattete Schiffen und FloBen
die Uberwindung der Staustufe.

Im Zug der neuen Befestigungsanlagen auf
der linken Mainseite kam es 1675-80 zum
Bau des Umgehungskanals mit einer Kam-
merschleuse. wodurch den Schiffen die miih-
same und gefihrliche, fiir die Miihle immer
mit Stauverlust verbundene, Wehrlochpassa-
ge erspart wurde. FloBe mubBien weiterhin das
Nadelwehr benutzen.
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Im letzten Jahrzehnt des 19. Jh. setzten er-
hebliche technische Eingriffe in den Bestand
der Briicke ein. 1890/91 wurde im vierten
Briickenbogen eine neue Einrichtung ge-
schaffen, das Trommelwehr, und flubab-
wiirts eine neue FloBgasse mit Leitwerken
angeschlossen. Fiir das Trommelwehr im
vierten Bogen mulite das Streichwehr, das
bisher an Pfeiler drei anschlofi, verlegt wer-
den. Die unteren 95 m wurden abgeschnitten
und gerade auf Pfeiler vier zugefiihrt. Die
Kraft zur Bewegung der technisch interessan-
ten Anlage — einer franzosischen Erfindung
aus der Mitte des 19. Jh. — stammte aus dem
FluB selbst. Die Wehrklappe wurde vom ein-
und ausstromenden FluBwasser. das durch
Ventile, Kaniile und Kammern geleitet wurde,
umgelegt oder wieder aufgestellt. Zur glei-
chen.Zeit erbaute man die kleine Kammer-
schleuse am Siidende des Streichwehrs.

1921 wurde die Untere Mainmiihle, abwiirts
vom zweiten Bogen gelegen. abgerissen, und
an ihrer Stelle von der Rhein-Main-Donau-
AG das erste neuzeitliche Kraftwerk am
Main zur Stromgewinnung errichtet.

1948 ersetzte die RMD-AG das immer
noch bestehende Nadelwehr durch ein mo-
dernes Fischbauchklappenwehr, das durch
elektrischen Antrieb bewegt wird. Auch das
Trommelwehr wurde spiiter durch ein solches
ersetzt, Und schlieBlich wurde 1948-54 unter
dem siebten Briickenbogen die Grolischleuse
von 300 m Linge und 12 m Breite. mit 280 m
Stauhohe angelegt. Damit waren viele weite-
re Mafnahmen verbunden, wie die Anlage
von Leitwerken, Fahrwasservertiefung. Ein-
bau der Steuerkammer in Pfeiler sechs,
Zuriickverlegung der fluBaufwiirts folgenden
Bastion. Auch in jiingerer und jiingster Zeit
wurde das . technische Zubehor der Briicke
wiederholt veriindert und umgebaut. so z. B.
die FloBgasse verkiirzt und die Stau- und
Schleusenanlagen modernisiert. Dall dies alles
so schonend geschehen konnte. ohne das
Erscheinungsbild der Briicke wesentlich zu
beeintriichtigen, grenzt an ein Wunder.

Ein gefiihrliches Ereignis im Leben der
Briicke war das auBergewdhnliche Hochwas-
ser vom 29, 02, 1784. Der Flub fiihrte damals
ungeheure Eisschollen und viele von den
Lagerpliitzen mitgerissene .Hollinderstim-



me” mit sich. Der Druck auf die Briickenfront
bei einem Wasserstand von nur noch einem
Meter unter den Gewdolbescheiteln der mitt-
leren Bogen. die niedrigeren iiulieren miissen
cingetaucht gewesen sein, war enorm — aber
die Briicke hielt stand.

Ein trauriges Ereignis stellte die Sprengung
des vierten und fiinften Bogens am 02. 04.
1945 dar. von zuriickgehenden deutschen
Truppen vorgenommen. Die stihlerne Not-
konstruktion, die von amerikanischen Pionie-
ren gleich nach Einnahme der Stadt errichtet
wurde. bestand bis 1950,

Von den beiden Treppen. die auf die rechte
Briickenrampe hinauffiihren, ist die 1875
gebaute sog. Silberstiege aul der Siidseite
des ersten Pfeilers von besonderer Bedeu-
tung. Erstens hat man von ihrer mittleren Platt-
form den schonsten Blick auf den benach-
barten. den Strom kraftvoll teilenden Pfeiler-
kopt. Zweitens sieht man den ersten Bogen,
den ehrwiirdigen Rest der Enzelin-Briicke,
von der Niihe und erkennt deutlich die Mal-
nahme, die zu seiner Verbreiterung getroffen
wurde: die steinernen Briistungen der Fahr-
bahn wurden nach aulien geriickt und stehen
auf Kragbogen. Man erkennt auBlerdem. dald
der erste Pfeiler in seinem westlichen Teil
umgebaut und in Nord-Siid-Richtung etwas
verbreitert wurde, um den Ansatz des neuen,
breiteren zweiten Bogens zu ermdoglichen.

Und man ahnt vielleicht, dal} zu Fiillen unter
den Treppenstufen noch der alte niedrige
Pleilerkopf der ersten Briicke mit seiner viel
kiirzeren Spitze steckt. So steigt man nicht
nur entlang einer Bau- sondern auch einer
Zeitnaht auf- oder abwiirts(Abb. 6).

_ Die Alte Mainbriicke existiert als fester
Ubergang an Stelle der in ganz alten Zeiten
vorhandenen Furt und des Fihrbetriebs seit
rund 870 Jahren. Das heute stehende Bau-
werk ist, vom ersten Pfeilerneubau an gerech-
net, 528 Jahre alt. So alt und dennoch so frisch
und jung — eigentlich ist die Briicke zeitlos.
Ihre kraftvolle Gestalt scheint in jedem
Augenblick neu aus der FlieBkraft des Flusses
auszukristallisieren. Die geometrischen fest-
en Formen und Substanzen ihres Baues sind
dem stromenden. lebendigen FlieBen eigent-
lich ganz emgegengesetzt. Und trotzdem
gehort das eine untrennbar mit innerer Not-
wendigkeit zum anderen.
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Abb. 6: Ansicht der Briicke von Siiden, Bogen 1-3. (aus F. Seberich 1958, Klapptafel, Ausschniut)
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Anhang

Die heimatgeschichtlichen Forschungen
Franz Seberichs. zunichst aus personlichem
und beruflichem Interesse heraus unternom-
men, wuchsen sich zu einem umfangreichen
wissenschaftlichen Werk aus. Wir erstaunen
angesichts der Fiille der Themen, ihrer iiber-
aus griindlichen Behandlung und akribischen
Darstellung in Wort und Bild. d. h. Plan, Karte
oder Zeichnung, und erfreuen uns an ihrer
Exaktheit und Schonheit.

Mit den beiden ersten Verdffentlichungen
.Unsere Alte: Mainbriicke™ 1932 und ,.Wiirz-
burgs Stadtbild in vergangener Zeit" 1933
erscheint bereits das Lebensthema program-
matisch abgesteckt. Der groe Wurf der bei-
den gezeichneten Stadtansichten, Wiirzburg
um 1550 und 1750, welche Franz Seberich
1933 vorstellte, wurde spiiter in vielen Ein-
zeldarstellungen in Wort und Bild ausgestal-
tet —.durch unermiidliche Arbeit am Schreib-
tisch und Zeichenbrett, im Museum und in
den Archiven* (M. H. v. FREEDEN).

Fleiliig und kritisch, sowohl den Archiva-
lien als sich selbst gegeniiber, hat er in wirk-
lich einmalig zu nennender Forschungsarbeit
aber auch Darstellungskunst Wiirzburgs Bau-
geschichte lebendig werden lassen. Davon
zeugt, beweiskriftiger als alle Worte, das
nachfolgende Schriftenverzeichnis.
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Veriffentlichungen von Franz Seberich

Unsere alte Mainbriicke. — ..Frankenwarte* (Hei-
matbeilage zum . Wiirzburger Generalanzei-
ger') 1932, Nr. 37-40.

Wiirzburgs Stadtbild in vergangener Zeit, — Wiirz-
burger Generalanzeiger™, Jubiliums-Nr.

26. Mai 1933

Mittelalterliche Wurfmaschinen. —  Frankenwarte™
1933, Nr. 13-16.

Mittelalterliche Pulverwaffen. — . Frankenwarte™
1934, Nr. 13-16.

Wiirzburg als Festung: Baugeschichte und Be-
schreibung der neueren Stadtbefestigung Wiirz-
burgs. — . Frankenkalender” 1934-39,

Der Brand auf dem Marienberg am 11, Juni 1840, -
Frankenwarte” 1935, Nr. 48,

Eine unbekannte Ansicht der Stadt Wiirzburg. -
<Frankenkalender 1936.

Die Festung Marienberg. —  Frankenwarte™ 1936,
Nr. 21-23: Das Neutor, Nr. 32-34: Das Schiin-
baorntor,

Die iilteste Ansicht der Festung Marienberg. -
WFrankenwarte™ 1937, Nr. 11

Vom alten Stift Haug. — ,.Frankenwarte” 1937,
Nr. 18-19.

Beitriige zur Geschichte der Festung Marienberg.
Vom .,Husarenkeller”. — . Frankenwarte™ 1937.
Nr.41.

Bilder und Pliine der Festung Marienberg, — . Fran-
kenkalender 1938.

Die Festung Marienberg. lhre Geschichte und bau-
liche Entwicklung. — .Bayerland™. Sondernum-
mer .Wiirzburg”. 1938.

Das Briickentor. — . Frankenwarte™ 1938, Nr. 20-23.

Die Entwicklung der Siedlung Wiirzburg bis zum
Ausgang des Mittelalters, — . Frankenwarte™
1938, Nr.43-45.

Eine Wiirzburger Hakenbiichse aus der Bauern-
kriegszeit, -, Frankenwarte” 1939, Nr. 23.

Der Maschikuliturm. — . Frankenwarte™ 1939,

Nr. 26-29.

Die Erstiirmung des Schlosses Marienberg durch
die Schweden am 18, Oktober 1631. - Fran-
kenkalender™ 1940.

Verzeichnis der Hohenfestpunkte in Wiirzburg. -
unverffentl. Manuskript im Stadtarchiv Wiirz-
burg, 1945,

Alte Wasserleitungsprojekte in Wiirzburg. — .Main-
lande™ 1953, Nr. 9-10.



Tore und Tiirme im alten Wiirzburg. -  Mainlan-
de 1953, Nr. 20, 1958, Nr. 17.

Pleichach und Kiirnach und ihre Miihlen im Stadt-
bereich. —..Mainlande™ 1954, Nr. 18-23, 1955,
Nr. 1-5.

Der topographische Gehalt der dlteren Wiirzburger
Stadtansichten. - Mainfrinkisches Jahrbuch 7,
S. 189-235, 1955.

Ritterkapelle, Jorgenturm und Augustinerschwib-
bogen. Eine Untersuchung zur Topographie
der Stadt Wiirgburg. — Mainfriinkisches Jahr-
buch 8. 5. 66-95, 1956.

Die Serpentinelle von Thundorf. — Mainfriinkisches
Jihrbuch 9. S, 185-197, 1957.

Neue Erkenntnisse iiber .die friihgeschichtliche
Entwicklung des Wiirzburger Stadtplanes™?
Eine Kritik des Aufsatzes von Karl Withold. -
in: Engel. Wilhelm, Seberich, Franz und
Meyer, Anton.  Mainlande™ 1958, Nr. 10-11.

Die Alte Mainbriicke zu Wiirzburg. — Mainfriinki-
sche Hefie, 31, Wiirzburg 1958,

Beitriige zur Geschichte des Juliusspitals. — Main-
friinkisches Jahrbuch 10, 8. 107-137, 1958.
Die Wasserversorgung der Festung Marienberg zu
Wiirzburg. - .Mainlande™ 1959, Nr. 5-17.
Der alte Bahnhof und seine Schicksale. - ,Main-

lande™ 1960, Nr. 10-17.

Manfred Weigert

Die Einwohnerzahl Wiirzburgs in alter und neuer
Zeit. - Mainfriinkisches Jahrbuch 12, §. 49-68,
1964).

Werbewesen in alter Zeit, — .Mainlande™ 1961,
Nr. 23-24.

Wo lag die Heringsmiihle in Wiirzburg? — .Main-
lande™ 1962, Nr. 5-7.

Die Stadtbefestigung Wiirzburgs. Die miuelalter-
liche Befestigung mit Mauern und Tiirmen. —
Mainfriinkische Hefte. 39, Wiirzburg 1962.

Die Stadtbefestigung Wiirzburgs. Die neuzeitliche
Umwallung. - Mainfriinkische Hefte, 40, Wiirz-
burg 1963,

Der FiiBleinsbrunn. — Mainlande” 1963, Nr. 9-11.

Eine Ansicht der Stadt Wiirzburg um 1580, - Ali-
frinkiche Bilder 62, S. 12—13. Wiirzburg 1963.

Wiirzburg 150 Jahre bayerisch. — Wiirzburger
Adressbuch 1964.

Das Stadtmodell Wiirzburg um 1525 im Main-
frinkischen Museum. Sophie Fick Stiftung,
Karl Richter Stiftung. Geschichte und Be-
schreibung. — Mainfrinkisches Museum, Wiirz-
burg 1967.

Das Stadimodell . Wiirzburg um 1525 im Main-
friinkischen Museum. — Mainfriinkische Hefte,
50. Wiirzburg 1968.

Eine frinkische Goethelegende aus der Zeit der
dritten Schweizerreise (30.7.1797 — 20.11.1797)

Am Freitag, den 3. November 1797, kam
Goethe bei Ellwangen in das frinkische
Gebiet. In Tiibingen hatte er einen ‘Kutscher
gemietet, der ihn fiir 100 Gulden nach Niirn-
berg bringen sollte. Neben diesem safl der
Kammerdiener Johann Ludwig Geist auf dem
Bocke. Im Wagen unterhielt sich Goethe mit
Professor Johann Heinrich Meyer aus Stifa
im Kanton Ziirich, der aus Italien zuriickge-
kommen war, sobald die dsterreichisch-fran-
zisischen Kriegshandlungen dies ermoglicht
hatten. Noch hatte der Rastatter Kongref nicht
begonnen und dem alten Heiligen Rémischen
Reich deutscher Nation war noch ein letzter
Augenblick vergonnt. In den friinkischen Ge-

bieten hatten freilich schon die politischen
Verinderungen begonnen. Seit 1791 waren
die Fiirstentiimer Brandenburg-Ansbach und
Brandenburg-Bayreuth preulSisch. Der leiten-
de Minister Karl August von Hardenberg in
Ansbach war eifrig auf Arrondierungen be-
dacht — sei es mit den benachbarten Reichs-
stiidten oder Hochstiften. ’
Goethe macht in seinem Tagebuch iiber
diese Reise keine Angaben zu vorhandenen
Territoriumsgrenzen und damit Zollstationen.
Von Ellwangen fiihrte der Weg iiber Ellen-
berg, Dinkelsbiihl, Matzmannsdorf, Burk,
Kénigshofen und Bechhofen nach ..Grofien-
riedt”. Dieser Ort liegt im Altmiihltal auf
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