Mayx Ludwig Porsch

Die Main-Donau-Wasserstral3e, eine Realitit

e Bedewtung fiir Franken

Am 25, September 1992 wurde der Main-
Donau-Kanal mit einem Festakt in der Mei-
stersingerhalle in Nirnberg offiziell erdifnet.
An der curopiiischen Wasserscheide aul dem
Jura nahe dem friinkischen  Hilpoltstein
erhielt das Jahrhundertwerk die kirchliche
Weihe und wurde seiner Bestimmung iiberge-
ben. die Liicke zwischen dem westeuropiii-
schen Wasserstraliennetz und der Donau zu
schlieben. Das Binnenland Bayern hat nun
nach beiden Richtungen freien Zugang zu
den Welimeeren, der Binnenschiffahrt steht
ein 3500 km langer Wasserweg von der Nord-
see bis zum Schwarzen Meer zur Verfiigung.
Die Briickenfunktion des 171 km langen
Schiffahrtskanals zwischen Bamberg an Reg-
nitz/Main und Kelheim an Altmihl/Donau
ist einzigartig. Es wird nicht nur das deutsche

171,00 km >

Binnenwasserstrallennetz erweitert, es ent-
steht  damit  auch  ein  transkontinentaler
Schiffahrisweg, der mehr als ein Dutzend
Staaten miteinander verbindet.

Wenn bei der Verkehrsfreigabe auf der
Scheitelhaltung des Kanals ein Spruchband
die neue Wasserstralie iiberspannte "Der
Main-Donau-Kanal. Ein Traum ist Wirklich-
keit™. so kommt darin die Freude und Genug-
tuung zum Ausdruck. welche viele Menschen
iiber dieses Ercignis empfunden haben trotz
der heute verbreiteten Ablehnung von techni-
schen GroBbauten aller Art.

Fiir Bayern bedeutet die Inbetrichnahme
des  Main-Donau-Kanalabschnittes  2wi-
schen Scheitelhaltung und Alimiihl die Voll-
endung der 677 km langen Wasserstralie von
Aschaffenburg bis zur Grenze mit Osterreich
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Das Mainufer in Eltmann 1950,

unterhalb von Passau. Sie fihrt durch sechs
der sichen bayerischen Regierungshezirke.
Ihre Kostenglinstigen Transportméglichkei-
ten werden in Verbindung mit leistungsfiihi-
gen Hifen und Umschlagsanlagen die wirt-
schaftliche Emwicklung der einzelnen baye-
rischen  Regionen im  Einzugsgebiet  der
Schiffahrtsstraie weiterhin nachhaliig for-
dern. Denn es ist unstrittig. daly der Massen-
gut- und Schwerlasttransport auf dem Wasser
neben seiner Umweltvertriiglichkeit und Si-
cherheit cindeutig kostengiinstiger ist. Ll
sich doch eine Tonne | 1t per Binnenschiff
fiir 4 Pfennige pro Kilometer transportieren,
wiihrend fiir die Beforderung mit der Bahn
12 Pfennige und mit dem LKW 25 Pfennige
bezahlt werden miissen.

Fiir die frinkischen Regierungsbezirke lie-
ferte bereits der Ausbau des Mains von
Aschalfenburg bis Bamberg zur GroBschiff-
fahrisstralie (1922-1962) und anschlieBend
der Bau der Nordstrecke des MD-Kanals
(1962-1972) iiberseugende Beweise fiir die
von ciner Wasserstralie ausgehenden wirt-
schaftsfordemnden Impulse. So erhdhte sich

(Archivbild AS Miinchen Nr. 2600)

der Giiterumschlag an dieser bayerischen
Mainstrecke in den Jahren 1936-1962 — also
noch wihrend der Bauzeit — von 1.7 auf 7.7
Mio 1. d.h. auf das 4V4ache. Auf dem gesam-
ten Main, wo 1936 4.8 Mio t und 1950 noch
5.6 Mio t umgeschlagen wurden. stieg der
Giiterverkehr bis 1991 auf iiber 20 Mio t an.
In dieser Zahl ist auch der Verkehrsanteil des
Main-Donau - Kanals zwischen Bamberg und
Niirnberg enthalten. Dic Vorteile der Binnen-
schiffahrt kommen vor allem in den Hiifen
voll zum Tragen, die sich zu modernen Giiter-
verkehrs- und Giiterverteilungszentren enl-
wickelt haben und ein effizientes Zusammen-
spiel der drei Verkehrstriiger Wasserweg
Schiene und Strabe ermiglichen. Dies gilt fir
den Staatshaten Bamberg und in noch grifie-
rem Umfang fiir den Staatshafen Niirnbere,
Insgesamt wirtschaften in den Hifen der
bayerischen Landeshafenverwaltung Aschal-
fenburg, Bamberg, Niimberg und Regens-
burg derzeit iiber 400 Betriebe mit 9200 Be-
schiiftigten.

Nach diesen aktuellen Darlegungen er-
scheint ein kurzer geschichtlicher Riickblick
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Das Mainufer bei Eltmann nach dem Aufstau durch die unterhalb Eltmann gelegene Mainstule Limbach

(Foto: Parsch)

aul” den Kanalbau in Bayern im 19, und
20 Jahrhundert angebracht. Die erste Verbin-
dung von Main und Donau, der von Kinig
Ludwig I. sofort nach der Thronbesteigung
1825 initiierte und 1845 fertiggestellie Lud

wig - Donau-Main -Kanal, konnte die in ihn
gesetzten Erwartungen aul Dauer nicht erfiil-
len: er war zu klein konzipiert ( 100- bis 120-
1-Schifte). das Fahrwasser war aul Main und
Donau wegen der seichten Strecken im Ober-
main und infolge der Steinernen Briicke in
Regensburg ungentigend, und der Kanal war
der Konkurrenz der parallel verlaufenden
neuen Eisenbahnstrecken nicht gewachsen.
In den letzten Jahrzehnien des vergangenen
Jahrhunderts waren diese Ursachen des wirt-
schaftlichen Miberfolgs offenkundig. Man
suchie nach neuen Wegen und Strategi :
den Bau einer leistungsfihigen Main-Donau-
Verbindung. 1892 wurde in Niimberg der
Verein zur Hebung der bayerischen Flubi- und
Kanalschiftahrt. der Vorl: sdes Deutschen
Kanal- und Schiffahrtsvereins Rhein-Main

Donau. iindet. Mit Hilfe kompetenter

2es

(i

Denkschriften und intensiver Offentlichkeits-
arbeit wurden Regierung und Abgeordnete
informiert und wachgeriitielt. Noch in der
ganzen ersten Hiilfte des 20.Jh. bestand bei
cinigen altbayerischen Politikern in Miinchen
ein Miltrauen gegen den Mainausbau und
den Kanalbau in Franken. 1917 erfolgte die
Griindung des Main-Donau-Stromverbandes
als Finanzierungsgesellschaft. Eine in dessen
Auftrag ausgearbeitete "Denkschrift iiber den
Grolischiffahrisweg Rhein-Main-Donau™
von 1920 diente unmittelbar nach dem Ersten
Weltkrieg als Grundlage fiir die Verhandlun-
gen zwischen dem Reich und Bayern.

Im Main-Donau-Staatsvertrag vom 13. 6.
1921 verpflichteten sich das Reich und
Bayern. . .. den Plan der Main-Donau-Was
serstrafie baldigst zu verwirklichen . . .". Der
Vertrag sah den Bau der Wasserstrabie und die
Ausniitzung der sich hierbei ergebenden Was-
serkriifte durch eine Aktiengesellschaft vor.
Dies fiihrte am 30, 12, 1921 zur Griimdung der
Rhein-Main-Donau AG. Sie hat einerseits die
Verpflichtung, den Wasserstralienbau auszu-




fithren, andererseits das Recht zur Ausniit-
zung der Wasserkriifte an Main, Regnitz, Alt-
miihl, der bayerischen Donau und am unteren
Lech bis zum Jahre 2030, Hauptaktioniire
sind die Bundesrepublik Deutschland und der
Freistaat Bayem. Sie leisten wiithrend des
Baues zinslose Darlehen im Verhiilinis 2:1,
die bis zum Ende der Konzessionszeit aus
den Ertriigen der Wasserkraftwerke zuriick-
gezahlt werden miissen. Diese beliefen sich
in den letzten Jahren auf rd. 60 Millionen DM
im Jahr. Seit Baubeginn hat die Rhein-Main-
Donau AG aul diese Weise bereits 1.5 Mil-
liarden DM erwirtschaftet und fiir den Was-
serstralienbau zur Verfiigung gestellt, in der
Tat ein cinzigartiges Finanzierungskonzept
fir ein oifentliches Verkehrsprojekt. Dazu
noch folgende Zahlen: Die Gesamtkosten der
Main-Donau-Wasserstralie werden bei etwa
6 Milliarden DM liegen: davon entfallen 4.7
Milliarden aut” die 171 km lange Kanal-
strecke.

Mit seiner Vollendung und Inbetricbnahme
tibernimmt der Main-Donau-Kanal auch eine
wichtige wasserwirtschaltliche Aufgabe. die
in besonderer Weise Franken zugute kommt.
Es ist dies die Uberleitung von Wasser aus
Donau und Altmiihl in das Regnitz-Main-Ge-
biet. Dieser wasserwirtschaftliche Ausgleich
swischen dem wasserreichen Donauveinzugs-
gebiet und der niederschlagsarmen Regnitz-
Main-Region dient zur Verbesserung der Ge-
sergiite fiir die stark abwasserbelastete
Regnitz und den Main, vor allem bei Niedr
wasser, sowie als zusitzliches Brauchwasser-
angebot. Insgesamt werden pro Jahr 150 Mio
m- Wasser aul zwei von einander unabhiingi-
gen, aber im Verbund wirkenden Wegen iiber-
geleitet. und zwar

1

1. aus der Donau tiber den MD-Kanal mit-
tels zusiitzlicher Pumpen und von dort
freiem Gefille in den Rothsee. Aus dieser
vom bayerischen Staat gebauten Talsperre
swischen dem Kanal und Allersberg in Mit-
telfranken wird das Wasser nach Bedarl in
das Regnitz -Main-Gehiet abgegeben,

2. Uber den mit Alimiihlwasser gefiillien
Brombachspeicher swischen Gunzenhausen
und Pleinfeld. Dieser zweite Weg sichert den
Wasserzufluli zur Regnitz und 2um Main

auch dann, wenn die Wassereninahme aus der
Donau  wegen  Niedrigwassers  eingestellt
werden mull.

Zum Konzept dieses in Deutschland ein-
maligen L'.'bcrlciluni,\ vstems gehort auch die
ErschlicBung der neu geschaffenen Speicher-
seen als attraktives Erholungs- und Fremden-
verkehrsgebiet im Raum Miuelfranken. Als
“Neues Friinkisches Seenland™ hat der Brom-
bachspeicher seit Jahren bereits grolien Zu-
lauf. Beim kiinftigen Rothsee sind diese Frei-
zeitanlagen gerade im Entstehen. Es ist be-
merkenswert und spricht fiir sich, dab dieses
Wasseriiberleitungsprojekt von der Bevilke-
rung alsbald mitgetragen worden ist und es
keinen Widerstand, wie Biirgerinitiativen und
dgl.. dagegen gegeben hat.

Es ist gerade fiir Wasserbauprojekte kenn-
reichnend. dali sie mannigfaltige positive Ne-
beneflekte auslosen. Ein Musterbeispiel hier-
ftir ist der zur Wasserstrabbe ausgebaute Main.
Der Fluli, dessen Wasserspiegel bei Nieder-
wasser in friiheren Zeiten regelmiillig weil
abgesunken ist und mit zutage getretenen
Kieshiinken, ungepflegten Ufersiiumen, sei-
nen nackten Steinbuhnen und Leitwerken aus
der Flubregulierungszeit des 19, Jahrhunderts
ein recht tristes Bild dargeboten hat, verwan-
delte sich nach der Stauerrichtung in ein brei-
tes, stattliches Gewiisser. Der Umbau des
Mains zur Wasserstralie  wurde von  der
Rhein-Main-Donau AG von Anfang an unter
dem Gesichtspunkt einer optimalen Einpas-
sung in die Tallandschalt vorgenommen. Es
wurden Staudimme vermieden und es wurde
daraul geachtet. dali der angestaute Fluly aul’
weite Strecken bordvoll zwischen natiirlich
wirkenden Ufern liegt. Durch die allenthal-
ben durchgefithrie Bepllanzung der Ufer und
Vorlinder wurde der Charakter der Mainland-
schaft betont und vielen Orts verbessert. So
hat sich der bekannte Landschattsarchitekt
Professor Alwin Seifert im Jahre 1970 iiber
das Ergebnis der Arbeiten am Main wie folgt
gedubiert: "Die unteren Strecken des baye-
rischen Mains. die schon vor dem Krieg
bepflanzt wurden, sind zu einer Stromland-
schalt vollkommener Schonheit zusammen-
gewachsen, Sie bilden einen Lebensraum fir
cine vielliltige Tier- und Pflanzenwelt.”
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Der FluBausbau und die Neugestaliung der
Uferzonen trugen auch ganz wesentlich zur
Sanierung und Verschinerung der Ortsriinder
in den Ansiedlungen entlang des Maines bei.
Viele Schutt- und Miillablagerungen an den
Uterboschungen, zum Abtransport durch das
niichste Hochwasser vorgesehen, konnten da-
durch fiir immer aus dem Ortsbild verbannt
werden. Fiir die schwierige Passage der Was-
serstralie durch die grolien Stiidie Wiirzburg,
Schweinfurt und Bamberg wurde jeweils eine
den drtlichen Verhiltnissen optimal ange-
pabite Losung gefunden werden. In Wiirzburg
konnte die 300 m lange Schleuse nach
Zuriickverlegung  der Bastionsmauer am
Fulle der Festung Marienberg unauffillig in
das historische Stadtbild eingefiigt werden. In
Schweinfurt  verschwanden die hiblichen
hohen Uferboschungen unterhalb der Max-
briicke. Dort haben inzwischen Uferwege
und gepflegte Anlagen das Stadibild betrdcht-
lich verschonert. In Bamberg schliefflich hat
der breite Wasserspiegel der Schiffahrisstralie
im rechten Regnitzarm das alte ausgetrock-
nete Hochwasserbett ersetzt, dessen Anblick
zwar vertraut, aber alles andere als ansehnlich
war. Uferwege und Grinanlagen begleiten
jetzt beiderseits den zur Wasserstralle ausge-
bauten Regnitzarm und tragen zur Bereiche-
rung des Stadtbildes bei. Die Arbeiten fiir den
Durchgang Bamberg entsprachen einer was-
serbaulichen Flurbereinigung grolien Stils,
waobei auch noch ein 100prozentiger Hoch-
wasserschutz fiir die Altstadt erreicht werden
konnte. Der damalige Oberbiirgermeister der
Stadt,  Dr.Theodor Mathicu, fand am
25.9.1962 beim Festakt zum Abschluly des
Mainausbaues und zur Eréfinung des neuen
Hafens Bamberg bei seinem Dank an die
Staatsregierung, die Rhein-Main-Donau AG
und ihre Bauleute die folgenden treffenden
Worte: "Sie haben Ihren Stolz darein gesetzt.
wie schon in Wiirzburg und anderswo, nun
auch in Bamberg zu beweisen. dali Wasser-
bauten die Schonheit und Harmonie einer
Stadt und ihrer Umgebung nicht nur erhalten.
sondern noch betriichilich steigern kénnen.
Mit Freude darf ich feststellen, dall die Alt-
stadt Bambergs im Zuge der Grofischiffahrts-
strabbe Rhein-Main-Donau nach jahrhunder-
telangen Bemiihungen endlich hochwasser-
frei wird.”
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Anschlieiend seien folgende positiven
Auswirkungen der  Main-Donau-Wasser-
strabe zusammengefalt.

. Wirtschaftlich wirksame Standortvorteile
in einem mindestens 100 km  breiten
Einzugsgebiet infolge der billigen und
umweltfreundlichen Schiffstransporte mit
grofien Kapazititsreserven.

2. Nahezu vollstindiger Hochwasserschutz
an Main, Regnitz, Altmiihl und Donau.

3. Vorbildliche Ortsgestaltung entlang der
Wasserstrae, 2. B. in  Wiirzburg,
Schweinfurt, Bamberg, Forchheim, Niirn-
berg, Berching und Kelheim.

4. Beispielgebende  Landschaftsgestaltung
im Nahbereich der Wasserstralie, z. B. am
Main, im Sulztal und Altmiihltal.

5. Dringend notwendige Anhebung und
Stabilisierung der Grundwasserstinde in
den Vorlindern der Wasserstralie mit den
Vorteilen fiir die Vorlandvegetation, das
Trinkwasser, das Brauchwasser und die
Landwirtschaft.

6.

=

Groliriumige  Wasseriiberleitung — vom
wasserreichen Donaugebiet in die wasser-
arme Region von Regnitz und Main,

7. Unschiitzbarer Freizeitwert durch grofie
Wasserflichen. Wanderwege und Rad-
wege, Parkpliitze, Campingplitze. Sport-
anlagen aller Art sowie durch die Perso-
nenschiffahrt mit Auswirkungen auf den
Fremdenverkehr im Nahbereich der Was-
serstrabie.

Das Ergebnis dieses Wasserstrabenbaues,
um den sich ungeziihlie Fachleute der Rhein-
Main-Donau AG, der Behorden des Bundes
und des Freistaates Bayern sowie der Hoch-
schulinstitute. der Landesgewerbeanstalt. der
Firmen der Bau-, Maschinen- und Elektro-
industrie usw. in sicben Jahrzehnten verdient
gemacht haben, kann nur lauten: Fiir Franken
war die Main-Donau-Wasserstrabie schon bis
jetzt ein grober Gewinn. lhre durchgingige
Betahrbarkeit bis zur Donau wird diesen
weiter steigern.

Dipl-Ing. Max Ludwig Porsch, Abisberg 17

8600 Bamberg

Literaturverzeichnis liegt der Schriftleitung von

"Frankenland™ vor,



Max Schieifer

Der Forchheimer Synagogen(gedenk) stein

“Auch in Forchheim ist die Judensynagoge
(Anmerkung: Wo wird der BegrilT Synagoge
denn sonst noch gebraucht?) im Laufe des ge-
strigen Tages der Emporung der Bevélkerung
durch Zerstorung zum Opfer gefallen. Die
ganze Stadt war am gestrigen Donnerstag in
hichster Erregung ....7" schrieb die Forchhei-
mer Tageszeitung am 11, November 1938,
Tatsiichlich wurde die Synagoge erst am
10. November gesprengt. nachdem sie am
Vorabend tibel verwiistet worden war.

Am  Sonntag, den 14, November 1982
wurde die Gedenksiule auf dem befestigten
Ulerweg lings der Wiesent zwischen Hunds-
briicke und Kammerermiihle, gegeniiber dem
chemaligen Standplatz der Synagoge.
einer auffallenden Bauliicke, feierlich einge-
weiht. Das Gebiiude befand sich auf der nord-
lichen Seite der Wiesentstrae auf dem
Grundstiick FL. Nr. 536 und hatte die Haus-
nummer 15. Nach den Angaben wurde sie
1645 errichtet und 1771 und 1808 veriindert.

Wir erfahren aus der Zeitung, dali am
Abend der Schandtat, angefiihrt vom Kreis-
leiter der NSDAP ein grofier Parademarsch
(mull wohl besser Umzug heilien) von SS8-
und SA-Leuten stattfand, dem sich zahlreiche
Biirger anschlossen ...

Schon bald nach Kriegsende kam der Ge-
danke auf, zur Erinnerung an das ungeheuer-
liche Geschehen eine Gedenktafel oder etwas
Ahnliches an einem Nachbarhaus oder an ei-
nem Neubau, falls der erfolge. anzubringen.
Daraus wurde nie etwas.

1982 machte daher der damalige Heimat-
ptleger M.S. den Vorschlag. eine Gedenk-
siule zu schaffen. Hermann Leitherer. akad.
Bildhauer zu Bamberg, nahm den Gedanken
und die Vorstellungen des Heimatpllegers
auf. schuf den mit der israelitischen Kultus-
gemeinde abgestimmten  Emwurf, bekam
den Zuschlag und konnte das Werk zum
gewiinschien Datum feststellen.

Aus friinkischem Sandsiein erstellt, besteht
der "Bildstock™ aus einer niedrigen Boden-

platte, einer gedrehten, alten Bildstockschiil-
ten nachgeformien Siule und einem wiirfel-
formigen Kapitell mit kleiner Abdeckplatie.

Der Synagogen{gedenk)stein in Forchheim
Foto: Schieifer




