Beim Hirtentreffen in Hersbruck: zwischen den
birtigen, zichharmonikaspiclenden  Schorsch
Meier und Willi Sturm steht Werner Ansorg in
Thiiringer Hirtentracht Foto: Helmut Sifd

Hirtentreffen am 6. Januar: Weit iiber 1000
Besucher waren nach Hersbruck ins dstliche
Frankenland gekommen. um beim Treffen der
letzten Hirten dabeizusein. Freilich waren die
alten Hirten, trotz des friithlingshaften Wetters
nur spérlich erschienen.

Umsomehr becindruckte Werner Ansorg, der
Besucher aus Zella-Mehlis. In originaler Tracht
der Th ger Hutminner war er geckommen, um
vom Brauchtum der Hirten des Thiiringer Waldes
zuerzithlen und zu singen. Gebannt lauschten die
Besucher. wenn er ins Langhorn blies. die Nasen-
trompete erklingen lief oder dem Birkenbliul
Tone entlockte.

Ebenso begeisterte Sigi Lon, der 15 verschiedene
Hirtenmusikinstrumente erklirte und vorspielte.
Er ist schon seit Jahren ein beliebter Gast im
Museum.

Neu waren heuer noch zwei Oberpfilzer Musi-
kanten, nimlich Schorsch Meier und Willi Sturm
aus der Nachbarstadt Sulzbach-Rosenberg, die
mit viel Schwung die Zuhorer begeisterten.

Der Schwerpunkt des Hirtentreffens, das seit
1931 in Hersbruck alljahrlich durchgefithrt wird,
war freilich wieder die umfangreiche Sammlung
zur Hirtenkultur, dic cinzigartig in Deutschland
ist. Freilich wurde auch die dullerst umfangreiche
Handwerkssammlung gebithrend bewundert.

Altes Brauchtum brachie Karl Miiller zu Gehdir,
als ermit der langen Ringelpeitsche patschie. dafy
es in den Strallen der Stadt widerhallte, Mit dem
Lirm wurden die bisen Geister vertrieben, die in
den Rauhniichten ihr Unwesen trieben.

Das Museum ist ab 1. Mirz taglich auler Montag
geofinet. Fiihrungsbeginn um 9,15, 10,15, 14.15
und 15.15 Uhr.

Als Sonderausstellung wird heuer im Frihjahr
gezeigt: Stock und Hut — steht uns gut. Hirten-
stock, Wanderstock und Spazierstock in ihrer
Entwicklungsgeschichte werden ebenso gezeigt.
wie die verschiedensten Hite und ihre Herstel-
lung. Helmut Sifd

Umfunktionierte Bahntrassen: Sciner Vollendung
geht der Radwanderweg "R 17 von Bayreuth
nach Hollfeld, einem noch mittelalterlich gepriig-
ten Stidtchen in der Friinkischen Schweiz, unent-
wegt entgegen. Auf der echemaligen Eisenbahn-
strecke ist ein gut drei Kilometer langer Abschnitt
zwischen Hollfeld und Stechendorf fertiggestellt
worden. Mitte Mai mochte die Radler-Initiative
zur obligaten Eroffnung cinladen: sie schitzt die
Gesamtkosten auf rund 150.000 Mark. Ziigig
weiter geht es auch mit dem Ausbau des Radwan-
derweges "R 27 von Bayreuth iiber Heinersreuth
ins Topferstidichen Thurnau. Nach Komplettie-
rung eines weiteren Teilstiicks durchs romantische
Rotmaintal fihrt dieser cbenfalls einer aus-
gedienten Bahntrasse folgende Radierweg bereits
von der Stadtgrenze Bayreuth bis in die Ortsmitte
von Heinersreuth, fr 411

Bamberg kurz und prizis: Bamberg erliutert
jetzt seine wichtigsten Baudenkmiiler, Das erste
von weit iiber hundert Schildern mit entsprechen-
den Kurzkommentaren hat Oberbiirgermeister
Paul Rohner selbst angebracht. Es kam sinniger-
weise an die Fassade des Stadtischen Fremden-
verkehrsamites, das Bamberg-typisch ebenfalls in
cinem historischen Gebiude untergebracht ist, in
der chemaligen Hauptwache unweit des Rathau-
ses. Form und Material der Schilder sind mit der
Denkmalpflege abgesprochen. Die Wahl fiel auf
bruchfestes Glas und weilie Beschriftung. fr 411
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SchioBl Ullstadt (Zu unserem Umschilaghild):
Man darf ruhig sagen. dal} es zu den verborgenen
Kostbarkeiten in unserem Frankenland gehdrt:
das SchloB in Ullstadt, im heutigen mittelfrinki-
schen Landkreis Neustadt-Bad Windsheim gele-
gen. Seit dem Jahr 1662 befindet es sich im Besitz
der reichsfreiherrlichen Familie von Francken-
stein. die den zuniichst als Wasserburg angelegten
Sitz von den Freiherrn von Seckendorf ibernom-
men haben, Was aber haben sie in der Folgezeit
daraus gemacht! Da tauchen Namen auf, wie
Johann Dientzenhofer, Johann Michael Kiichel,
Franz Jakob Vogel, Ferdinand Tietz, und sie
haben im Zeitalter des Barock und Rokoko in
Ullstadt ein wahrhaftiges Kleinod geschaffen.

Johann Dientzenhofer errichtete bis zum Jahr
1725 ¢in eher bescheidenes und doch stattliches
Herrenhaus, das die Witwe des Freiherrn Johann
Philipp Adolf von Franckenstein in Auftrag
gegeben hatte. Der Sohn der Bauherrin, First-
bischof Philipp Anton in Bamberg. liel seinen
Ingenieur-Hauptmann Johann Michael Kiichel.
der durch seinen Lehrmeister Balthasar Neu-
mann und Maximilian von Welsch schon weithin
Berithmtheit erlangt hatte. ab 1747 cine neue
Hofanlage mit Wirtschaftsgebiuden und Seiten-
fliigeln errichten. Diese Anlage gelangte zu den
elegantesten Schopfungen Kiichels. Und gewis-
sermaBen zur Kronung des ganzen Komplexes
beorderte der Firstbischof seinen Hofbildhauer
Ferdinand Tietz nach Ullstadt. Dieser hatte durch
seine prachtvollen Schépfungen in den Girten
von Schlofl Sechof und Veitshdchheim ja bereits
grofie Berithmtheit erlangt. Von ihm stammen
vor allem die groBien allegorischen Sandsteinfigu-
ren in den Nischen der Westfassaden der Fliigel-
bauten und die Plastiken iiber der durch sechs
Pfeiler gegliederten Hofeinfahrt. Franz Jakob
Vogel, Hofstukkator in Bamberg, hat vermutlich
dic Stuckarbeiten im sogenannten "Salettl”, einem

reizenden Gartenhiuschen im westlich vom
SchloBkomplex zu Ullstadt gelegenen Hofpark
geschaffen.

SchloB Ullstadt = ein Kleinod im Kranze frinki-
scher Schldsserkultur und wiirdig, besucht und
kennengelernt zu werden, Zi.

Abbild versunkener Kultur: “Auch kleine Leute
legten friiher schon Wert auf eine 'gediegene’ Aus-
stattung ihrer Wolmungen und Hiuser.” Dieses
Fazit zieht Dr. Konrad Bedal, Leiter des Franki-
schen Freilandmuseums in Bad Windsheim. aus
hiufigen Beobachtungen beim Abbau von histo-
rischen Hiusern zum Zweck der Translozierung.
Bestiitigt hat sich das erst unlingst wieder am
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Beispiel cines unscheinbaren Kleinbauernhauses
aus Ingolstadt im Steigerwald, das sorgfiltig in
ganze Wandteile zerlegt und ins Museumsdepot
nach Bad Windsheim gebracht worden ist. Dasin
Eichenholzfachwerk  errichtete,  ungewohnt
asymmetrische Kleinbauernhaus vom Ende des
17. Jahrhunderts hatte bereits zwei Stuben, deren
obere seit der Bauzeit nahezu unverindert blieb.
Nach dem Wiederaufbau wird sich das Hiuschen
mit dem ungleichen Dach gut in die spezifische
Aufgabe des Freilandmuseums einfiigen, den
Alltag und die Wirklichkeit der unteren und mitt-
leren Bevolkerungsschichten zu dokumentieren.
Inzwischen vermitteln bereits iiber 30 Wohn-
héiuser und Wirtschafisgebiude in der natiirlich
gestalteten  Museumslandschaft zwischen den
friinkischen Metropolen Niirnberg und Wiirz-
burg ein Abbild der Lebensweisen von Bauern
und Handwerkern in den verflossenen fiinf Jahr-
hunderten. fr 411

Vom "Adler” zur Bundesbahn: Ein curopiisches
Novum kann das Verkehrsmuseum Niirnberg,
iltestes Spezialmuseum zu dieser Thematik, sei-
nen Besuchern seit kurzem mit den nunmehr
komplettierten fiinf Epochensiilen vorfithren.
Auf 800 Quadratmetern Grundfliche veran-
schaulichen diese Sile anhand von Originalen,
Bildern und Modellen die Entwicklung des Ge-
samtsystems Eisenbahn in ihrem Umfeld seit
mehr als 150 Jahren. beginnend mit der ersten
deutschen Eisenbahn Nirnberg-Fiirth und ihrer
englischen Vorgeschichte. Die frithe Land-
erschlicBung von 1840 bis 1880 und der damit
zusammenhingende  Aufstieg der Eisenbahn
zum fithrenden Verkehrsmittel in Deutschland
sind im zweiten Saal dargestellt, im dritten geht
es um die Glanzzeit der Linderbahnen von 1880
bis 1920. Der Epoche IV ist die Deutsche Reichs-
bahn von 1920 bis 1945, also bis zum Ende des
2. Weltkrieges und zum fast totalen Substanzver-
lust, zugeordnet. Im fiinften und vorldufig letzten
Epochensaal wird der Weg der 1949 gegriindeten
Deutschen Bundesbahn (DB) von der “Stunde
Null” zur neuen "Bahn der Zukunft™. von der
Behiorde zum modernen Dienstleistungsunter-
nchmen, von der Dampfeisenbahn zum Hoch-
geschwindigkeitszug des Computerzeitalters nach-
vollzogen. Den symboltrichtigen Abschlul} des
neuen Saales bildet ein Diorama der Y0er Jahre.
Ein Vergleich mit dem ersten Diorama von 1850
illustriert die gewaltigen Verianderungen des Ver-
kehrswesens wiihrend dieses Zeitraums. Dal und
wie sich die "Neue Bahn™ mit den ihr zu Gebote
stehenden technischen Mitteln dem Wettbewerb
stellt. verdeutlichen Grofidias mit dem Intercity-




