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Dr. Michael Protzeller (7)

Auch ein Neujahrswunsch

Neulich traf ich auf der Strafle eine
Menschenschar,
Die demonstrierte gegen das Neue Jahr:
Ein Neues Jahr, wir brauchen es nicht,
Weil doch keiner hilt, was er verspricht.
Es klingen uns in den Ohren die Schalmeien
Von allen groBen und kleinen Parteien;
Ein jeder sucht den anderen zu iiberténen;
Mit der Zeit tut man sich daran gewthnen.
Doch will es uns einfach nicht in den Sinn,
Wo die Staatskarosse noch steuert hin.
Der Karren immer tiefer in Schulden sinkt,
Eine Besserung uns auf keinen Fall winkt.
Die Schulden gehen in die Milliarden;
Trotzdem tut man immer noch Aktionen
starten,
Die kosten Millionen dem Vater Staat,
Und am SchluB, da haben wir den Salat.
Man schenkt den Herrschern auf
Pfauenthronen
Immer und immer noch viele Millionen.
Aber man will uns immer noch machen
plausibel,
DaB man an der Wurzel bekampfe das Ubel.

Das kann insoferne auch Wahrheit sein,

Weil man immer mehr Steuern kassieret ein

Bei den immer noch zahllosen
Kleinverdienern:

Denn oft gelingt es den grofen Schlawinern.,

Sich heraus zu halten aus dem Schlamassel

Und aus dem Staub zu machen durch ein
Hintergasserl.

Wir demonstrieren gegen dic Demon-
stranten,

Gegen alle moglichen Riéuber, Piraten und
Banden.

Wir protestieren gegen Luxus jeglicher Art,

Weil dadurch vieles wiirde gespart.

Wir brauchen keinen Wohnungskomfort,

Wir woll’n nicht geschlagen werden iiber’s
Ohr.

Auf die Kiwi kénnen wir auch verzichten,

Dann briuchten wir keine Apfel vernichten.

Wir verzichten auch auf den fromage de
Brie,

Uns reicht der Kése "made in Germany™.

Wir wollen kein Kalbfleisch mit
Ostrogenen,

Auch keine Eier von Kiifighennen.

Wir brauchen keine 200 Sorten Brot,

Weil eine Sorte gentigt in der Not,

Wir brauchen keine Superlative

Wir rufen nicht nach Alternative.

Wir wollen als einfache Menschen leben

Und nicht unnétig nach Mammon streben.

Ich steig’ nun herab vom Pegasus,

Wiinsche allen einen guten BeschluB3,

Zu den nichsten 365 Tagen

Gesundheit und Gliick in allen Lagen.

Die Verse verfaBte aus Franken inferior
ein chemaliger Agrarinstruktor.

GroBostheim, geschrieben schon am 31.
Dezember 1981 von dem unvergessenen
Bfr. Dr. Michael Protzeller (gest. am 15.
September 1982)

Zum Umschlagbild: Mittel-Porticus des Niirnberger Hauptbahnhofgebéudes mit heutiger Kuppel
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Dr. Helmut Hiufiler

Niirnberg als Eisenbahn- und Verkehrsknotenpunkt.
Seine Bahnhofe und Gleisanlagen in 150 Jahren

Mit diesem Beitrag beginnen wir cine
Serie von Aufsitzen zum 150jihrigen
Jubilidum der Eisenbahn.

Die Genese des Nirnberger und deut-
schen Eisenbahnwesens ist, nach dem Her-
kommen und nach dem publizistischen
Hausgebrauch langer Jahrzehnte, nur all-
zusehr auf die Niirnberger Ludwigseisen-
bahn und damit auf das Initialdatum 1835
fixiert. Es soll diesem Datum und dieser
allerersten Bahngriindung nichts von ihrer
wirklichen Bedeutung genommen werden,
wenn sie im folgenden auf ihre richtigen
GroBenverhiltnisse reduziert wird. Nicht
zuletzt, um Baudaten und Bauverlauf des
cigentlichen, staatlichen Bahnwesens im
Niirnberger Raum, die sonst allzu sehr im
Schatten der Ludwigsbahn stehen, ins ge-
biihrende Licht zu riicken. MaBgebender,
als der Achtungserfolg, eine erste Bahn
gebaut zu haben, ist fiir die Stadt und ihre
Entwicklung schlieBlich ihre Einbindung in
das Fernbahnnetz — und damit in die mo-
derne Welt. Sicherlich wird dem Jubildums-
datum vom 5. Dezember 1835 nichts von
seinem Glanz genommen, wenn man seine
Perspektive erweitert um die Erinnerung
an den Auftakt des Fernbahnwesens, wenn
fiir ihn die Stunde in Nirnberg auch erst
knappe neun Jahre spiter schlug.

Von vornherein hatte die Anlage der
Ludwigsbahn reinen Versuchscharakter,
animiert durch die ideale Gelegenheit der
linealgerade gezogenen Fiirther StraBe, die
wenige Jahrzehnte vorher, nach Auf-
gehen des Fiirstentums Ansbach ins Konig-
reich PreuBen (1792) auf Anordnung des
preuBischen Ministers von Hardenberg an-
gelegt worden ist. Der Mittelstreifen dieser
groBziigig gebauten Chaussee lud zur
Schaffung einer Bahntrasse geradezu cin.
Es war nie daran gedacht, die Ludwigs-
bahn, die einer Privatgesellschaft gehorte,
iiber Fiirth (der Endpunkt lag am heutigen
Platze Firther Freiheit) hinaus weiterzu-
filhren, noch sie irgendwann in das fiir spé-
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ter geplante Fernbahnnetz einzubinden.
An der "Fiirther Kreuzung”, wo bis Anfang
der 60er Jahre der Gleiskorper der Bahn
nach Bamberg-Altenburg den der Lud-
wigsbahn tiberschnitt, gab es keinerlei ver-
bindende Weicheneinbauten. Jahrzehnte-
lang besal die Ludwigsbahn nur ihre aller-
einzige Adler-Lokomotive und hatte auller
den Hauptverkehrszeiten Pferdebetrieb;
ihr Wagenmaterial war von vornherein weit
kleiner konzipiert, als es fir eine echte
Uberlandbahnstrecke geeignet gewesen
wiire. Das Bahnhofsgebiude am Plirrer,
das bis zum groBen Umbau des "Niirnber-
ger Verkehrs-Karussells™ in den 60er Jah-
ren bestand, stammte aus den 60er Jahren
des Vorjahrhunderts; der Erstlingsbau
(dem an der Firther Endstation iibrigens
iihnlich) war ein kleines Biedermeierhiius-
chen mit anschlieBender offener Bahn-
steigshalle.

An den Zwischenstationen Gostenhof,
Muggenhof und Doos standen winzige
Bahnwirterhiuschen - so solide aller-
dings, daBl man sich ihrer noch als Stations-
gebiude fiir die 1925 geplante (und nie ver-
wirklichte) Untergrundbahn Nirnberg-
Fiirth bedienen wollte. Eigentlich gab die
Ludwigseisenbahn viel weniger die Initial-
ziindung zur Weiterentwicklung des Eisen-
bahnnetzes, sondern eher diejenige zum
Ausbau des schienengebundenen inner-
stidtischen Verkehrs im StidtegroBraum
Niirnberg—Fiirth, also zur StraBenbahn.
Jahrzehntelang liefen in der Fiirther Stralie
beide Verkehrstriiger eintrichtig nebenein-
ander her - cine Art von Konkurrenz
(sieche Londoner U-Bahn und Bahnbau in
Amerika), die im klassischen Kapitalismus
nicht uniiblich war. 1922 freilich muBte die
in ihrer Entwicklung riickstindig geblie-
bene private Ludwigsbahn aufgeben - ein
Opfer der Inflation. Doch noch ihre ge-
plante Nachfolge-Einrichtung - das er-
wihnte U-Bahn-Projekt — war in Koopera-
tive mit der fortbestehenden stidtischen



