Helmut Siif?

Johannes Scharrer

der Griinder der ersten dewtschen Eisenbahn

Als Napoleon 1806 die Kontinental-
sperre gegen England in Kraft setzte,
wirkte sie sich bald auch auf Niirnberg aus.
Der Kaffeenachschub blieb aus. Da be-
schloB der 24jihrige Kaufmann Johannes
Scharrer 1809 sich selbstindig zu machen.
Er wollte in eine Marktlicke stoBen und
plante die Errichtung einer “Cichorien-
fabrik”. Doch das Kaffeegeschiift zerschlug
sich und Scharrer blieb dem heimischen
Getriink, dem braunen Bier treu. So erdoff-
nete er eine Hopfenhandlung mit seinem
Schwager. Als er 1815 sein Geschift vergro-
Berte, horte er zum ersten Mal etwas von
der Idee eciner eisernen Strafle. Doch er
schlug sich diese neuartige ldee aus dem
Kopf, auch wenn sie noch so schén gewesen
wiire. Nahezu 5000 Ztr. Hopfen hatte er
allein im Herbst 1817 von Hersbruck, Spalt
und von Bohmen aufgekauft und nach
Frankfurt, Gent und London vertrieben.
Das war fiir die Fuhrleute ein hartes Brot,
die hochbeladenen Wagen auf den schlech-
ten StraBlen vorwirtszubringen.

Doch auch als 1819 die bayerische Kam-
mer tiber die Errichtung einer Dampfbahn
von Niirnberg nach Firth sprach, interes-
sierte sich Scharrer nicht sonderlich dafiir.
Thm schien wie allen Kaufleuten das Pro-
jekt zu riskant. Er blieb bei seinem Hopfen-
handel.

Als 2. Biirgermeister Niirnbergs (1823~
29) mufite er sich zum dritten Mal mit der
Eisenbahn beschiftigen. 1826 versuchte der
bayerische Konig Ludwig 1. die verschie-
densten Kreise dafir zu interessieren.
Doch ebenso wie die Firther Stadtviter
winkten auch die Nirnberger ab. Die Leute
gingen zu Ful zur Firther Kirchweih. Der
Heimweg von 1%2 Stunden tat ihnen gut;
und wer es eilig hatte, konnte ja mit der
Kutsche fahren.

Doch als Scharrer 1829 nicht mehr
zum Biirgermeister gewihlt wurde und
die Leitung der polytechnischen Schule
iibernahm, da konnte er sich vermehrt
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mit technischen Fragen auseinandersetzen.
Wiihrend seiner Biirgermeisterzeit war ihm
der Umgang mit Architekten schon laufend
beschert: So bei der Renovierung der
St.-Jakobs-Kirche, bei der Verbesserung
der Wasserversorgung und der StraBen.
Auch als der Mechaniker Kuppler ihm den
Entwurf eines Kettensteges tiber die Pegnitz
vorlegte, stimmte er 1824 begeistert diesem
Projekt zu. Und auch mit Dampfmaschinen
hatte er sich auseinandergesetzt; gab es sie
doch schon immerhin seit uber 50 Jahren.
Wie interessiert hatte er 1807 von dem
ersten "Dampfer” in Amerika gelesen.
Doch eine Dampfeisenbahn schien ihm
unmoglich. Er war Nationalokonom. In die
Diskussion um den Zollverein griff er
leidenschaftlich ein. Hatte er doch die
Schriften von Adam Smith genau studiert
und bereits damit begonnen, dessen wirt-
schaftswissenschaftliches Hauptwerk von
1776 die "Natur und Ursachen des Volks-
wohlstandes™ zu tibersetzen. (Vermutlich
wagte der Verlag Cotta die Auflage nicht,
so daB dieses Werk erst 1846 von Stirner ins
Deutsche iibertragen wurde).

Scharrer trat vor allem Friedrich List
entgegen, der ja hohe Schutzzolle als For-
derungsmittel der Landesindustrie for-
derte. Er dagegen vertrat die These, daBl
es unmoglich sei nur in andere Linder
zu verkaufen; man mufl auch von ihnen
etwas abkaufen.

In seiner Schrift "Ein freimiitiges Wort
iber Handel und Zollgesetze™ bekannte er
sich zu mafigen Zollsitzen, welche die Aus-
fuhr inlindischer Produkte beférdern, die
Einfuhr auslindischer Rohprodukte erleich-
tern, die inldndische Fabrikation auf eine
nicht nur scheinbare, sondern ausfiihrbare,
geniigende Weise begiinstige. Dies zeigt er
am Beispiel des Eisenpreises in Frankreich
und am englischen Getreidegesetz (Corn-
bill), das zu einer steten Verteuerung der
Nahrungspreise und damit zur Verarmung
der Lohnarbeiter fiihrte.



Durch diese Schrift war die bayerische
Regierung auf ihn aufmerksam geworden
und er wurde um ein Gutachten zur Miinz-
frage (Einfiihrung des Dezimalsystems)
gebeten. 1832 erhielt er dann den Auftrag,
den Kgl. Zolirat Bever zu den Zollvereins-
verhandlungen nach Berlin zu begleiten
und ihm dort beratend zur Seite zu stehen.
Offiziell sollte er als Direktor der polytech-
nischen Schule Niirnbergs die technischen
Schulen Berlins und das dortige Gewerbe-
institut studieren und dariiber berichten.

Hier in Berlin scheint in Scharrer der
Eisenbahngedanke gereift zu sein. 1830 war
die erste Eisenbahn zwischen Liverpool
und Manchester erdffnet worden und um
sie drehten sich in Berlin sicher die Gespri-
che in den technischen Instituten.

Nachdem Scharrer im Sommer 1832
seinen Bericht von den technischen Lehr-
anstalten Berlins an die Kgl. Regierung in
Miinchen geschickt hatte, ging er an die
Verwirklichung des Eisenbahnprojekts.

Keiner hatte sich bisher in Deutschland
daran gewagt, doch Scharrer war von der
Richtigkeit und Durchfiihrbarkeit iiber-
zeugt und wollte die Sache in die Hand neh-
men. Als Direktor einer technischen Schule
stand er mit Technikern in Verbindung, als
chemaliger Biirgermeister hatte er gute
Beziehungen zu einfluBreichen Personlich-
keiten.

In zahlreichen Gesprachen in seinem
Gartenhaus gelang es dem beredten Mann,
seinen Gesprichspartnern die Vorteile eines
Bahnbaus zwischen Nirnberg und Fiirth
vor Augen zu stellen. Den Biirgermeistern
Binder und Biumen gegeniiber betonte er
mehr den Gedanken, daf} die beiden Stadte
Nirnberg und Firth die erste Dampfeisen-
bahn Deutschlands bekimen; dem Markt-
vorsteher Zacharias Platner, hinter dem das
Kapital stand, unterbreitete er das Ange-
bot, daB gerade hier die Terrainverhaltnisse
so glinstig seien, daB nur geringe Baukosten
entstinden und somit hohe Gewinne bei
dem bedeutenden Personen- und Giiterver-
kehr zwischen beiden Stadten zu erwarten
seien. Auch den Vorstand des Gemeinde-
kollegiums, Merkel, und den Buchhéndler

Johannes Scharrer, Stahlstich von Friedrich Wag-
ner, Niirnberg 1844, nach einer Zeichnung von
1841, mit dem Wahlspruch Scharrers und dessen
Unterschrift: Die Liebe ist des Gesetzes Erfiil-
lung. Romer XTI v. 10. d. 27. Dezember 1841,
Johannes Scharrer. Original-Stahlstich im Hei-
matmuseum Hersbruck. Foto: Andreas Miiller

Mainberger begeisterte er fiir den Eisen-
bahnbau. Es ist nicht bekannt, wie oft
Scharrer die Strecke nach Fiirth gegangen
oder gefahren ist und wie oft er von seinem
Fenster in der JohannisstraBe iiber seinen
Garten zur Fiirther LandstraBe hinab-
geblickt hat. Er sah die FuBginger und
Fahrzeuge. Als Realist rechnete und zéhlte
ern
Noch bevor die Einladungsschrift er-
schien, lieB er 40 Tage lang den Verkehr von
Niirnberg nach Fiirth zdhlen (Mirz/April
1833). Dabei zeigte sich eine Frequenz von
téglich 1200 Personen zu Ful, 500 Personen
in Chaisen und 100 bespannten Fuhrwagen,
so daB jihrlich ber Y2 Million Personen
und ca. 40.000 Fuhrwagen die Strecke pas-
sierten.
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Handschriftlicher Eintrag und Widmung Johan-
nes Scharrers im Stammbuch seiner Schwester
Anna Barbara, verheiratete Schmied:
Wer jeden dulder, liebt, was zu lieben ist,
Von andern wenig, vieles von sich selbst begehrt,
Dem sprofit des heitern Friedens-QOelblatt,
Das der Gendigsambkeit Stirn kiiller
v. Salis
Mit dem herzlichen Wunsche, daf} ein heiterer
Friede Dein geniigsames Herz stets begliicken
maige, bin ich
Dein aufrichtiger Bruder
Johannes Scharrer
Niirnberg den 26. Januar 1817
Das Stammbuch besitzt das Heimat- und Hirten-
museum Hersbruck, Inv. Nr. 885, Foto: Dieses
Museum

Scharrer, der unermiidlich geworben
hatte, verfa8te nun die Schrift: "Einladung
zur Griindung einer Gesellschaft fir die Er-
richtung einer Eisenbahn mit Dampfkraft
zwischen Niirnberg und Fiirth”, die im Mai
1833 erschien und sich besonders an die Be-
volkerung von Niirnberg und Fiirth rich-
tete. Die Biirgermeister der beiden Stidte
und fithrende Personlichkeiten hatten diese
Einladungsschrift mit unterzeichnet.

Klar und iberzeugend legte Scharrer die
Griinde dar, die gerade fir einen Eisen-
bahnbau zwischen Niirnberg und Fiirth
sprichen: Die Hauptargumente waren: bil-
lig, sicher, epochemachend, lohnend und
einfach. Besonders die versprochene Ren-
dite von 12% reizte viele Geldbesitzer, die
sich bisher mit 4% begniigen muBten. So
verfehlte der Appell am SchluB} seine Wir-
kung nicht: Diese beiden in Handels- und
Gewerbeverhdltnissen so innig miteinander
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verbundenen Stidte, mit einer Gesamtbevil-
kerung von 54.000 Seelen, scheinen dem-
nach vor allen anderen im Innern Deutsch-
lands berufen zu sein, das erste Beispiel der
Herstellung einer Eisenbahn mit Dampf-
fahrt zu geben und dadurch diese so grofie
und folgenreiche Erfindung in das Vaterland
zu verpflanzen. Diese Unternehmung wiirde
aber ebenso vorteilhaft als ehrenvoll sein
und zugleich die Aussicht erdffnen, das hier
angefangene Werk fiir eine noch viel wichti-
gere Kommunikation fortzusetzen, wo-
durch die vereinigten Stidie Niirnberg und
Fiirth zu Hauptpunkten des Binnenhandels
zwischen dem Main und der Donau und zu
Haupttransitoplitzen des Grofthandels zwi-
schen dem Westen und Osten von Europa
erhoben werden kénnten. (zitiert nach Ru-
dolf Hagen, Festschrift, S. 8)

Die Schrift war so einleuchtend, dalB in
wenigen Monaten 137.000 Gulden gezeich-
net waren. Nachdem auch der Kénig die
Bewilligung zur Benennung der Eisenbahn
als "Ludwigs-Eisenbahn™ erteilt hatte,
konstituierte sich ein Gesellschaftsaus-
schull und ein Direktorium. Scharrer hatte
Platner zum Direktor vorgeschlagen. Die-
ser wurde auch dazu gewihlt. Scharrer
selbst wurde der Stellvertreter. Er hoffte,
dabB er dadurch von der Arbeit etwas entla-
stet werden wiirde. Doch genau das Gegen-
teil trat ein. Bei simtlichen Detailfragen
wurde er eingeschaltet und oft sall er bis
spat in die Nacht, um den erforderlichen
Briefwechsel zu erledigen. Nachdem der
Konig im Februar 1834 ein 30 Jahre wih-
rendes Privilegium erteilt hatte, kam der
schwierigste und entscheidendste Akt: die
Suche nach einem Konstrukteur. Alleine
von seinem Geschick wiirde das Gelingen
des Projekts abhingen.

Wihrend das Direktorium mit England
verhandelte, suchte Scharrer nach einem
deutschen Architekten, der schon Eisen-
bahn-Erfahrung haben sollte. Erst im Juni
1834 waren die Bemiihungen von Erfolg
gekront. Geheimrat Ritter von Klenze
empfahl den Bezirks-Ingenieur Denis, der
zwei Jahre lang England und Amerika
bereist und den Eisenbahnbau an Ort und
Stelle studiert hatte. Dies war ein Gliicks-
griff, wie sich herausstellen sollte. Noch im



Hersbruck,

Geburtshaus Johannes Scharrers,
Unterer Markt 18. Das Haus mit dem schiénen
frinkischen Fachwerkgiebel stammt aus dem

spiten 17.Jahrhundert. In der Nachkriegszeit
wurde das Erdgescholl durch Einbau von Ge-
schiiftsraumen verindert. Links am Bildrand ist
die Gedenktafel zu erkennen. Die ehemals drei
Dachbéden dienten zum Trocknen und Lagern
des Hopfens. Typisch ist die Aufzugsgaube, die
"Dachnase”. Foto: Andreas Miiller

gleichen Monat besichtigte Denis die
Strecke und nahm Maf3. Im September 1834
hatte er bereits einen genauen Entwurf und
einen Kostenvoranschlag ausgearbeitet
und alle wichtigen Details mit Scharrer be-
sprochen. Das Direktorium war mit Denis
sehr zufrieden und beauftragte ihn im
Oktober 1834 mit der Aufgabe. Sie waren
froh, dal} sie nicht erst einen Baumeister
aus England hatten holen missen. Dies
hitte mehr Zeit und auch sehr viel Geld ge-
kostet. Es lag ein Angebot von 7000 Gulden
Jahresgehalt und 3000 Gulden Dolmet-
scherkosten vor.

Gedenktafel am Geburtshaus Johannes Schar-
rers. Die Bronzetafel enthiillte am 20. Juni 1931
der Niirnberger Oberbiirgermeister Dr. Luppe.
Uber der Tafel befindet sich Johannes Scharrers
Relief-Portrdt im Profil. Die Schrifttafel trigt
unten das Nirnberger und Fiirther Wappen.
Foto: Helmut Siif3

Denis und Scharrer arbeiteten gut bei der
Projektierung zusammen. DaB tatsichlich
Johannes Scharrer und nicht Zacharias
Platner der fithrende Kopf des Eisenbahn-
projekts war, zeigt auch die Flugschrift des
Fiirther Landrichters Wellmer, der Direk-
toriumsmitglied war und sich gegen die aus-
schlieBliche Anwendung von Dampf als
Antriebskraft wandte. Er versuchte damit
Scharrer zu treffen, der thm zu rasch, zu
bestimmend und zu selbstindig gehandelt
hatte. Doch Scharrer schlug den Angriff
Wellmers bei der Aktionsversammlung ge-
schickt zurtick.
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Bronzebiiste Johannes Scharrers, gegossen 1844
im Auftrag der Ludwigs-Eisenbahn-Gesellschaft
von dem Niirnberger Bildhauer und ErzgieBer
Johann Jacob Burgschmiet, einem Freund Schar-
rers, und am 30. Mai 1845 im Rahmen einer
Gedenkstunde auf dem Nirnberger Ludwigs-
bahnhof am Plirrer aufgestellt. Original heute im
Verkehrsmuseum Niirnberg. Im Heimat- und
Hirtenmuseum befindet sich ein Abgul3.

Foto: Andreas Miiller

Die Erdffnung der Bahn am 7. Dezember
1835 klappte reibungslos. Obwohl Platner
der Dircktor war, erledigte Scharrer die
anfallende Kleinarbeit neben der Schul-
leitung des Poytechnikums (heute: Georg-
Simon-Ohm-Fachhochschule). Nachdem
die Generalversammlung am 12. Dezember
1836 eine 20%ige Dividende festsetzte,
wurde Johannes Scharrer am 14. Dezember
1836 zum Direktor der Bahn mit einem Jah-
resgehalt von 1200 Gulden ernannt. Die
sorgfiltig erstellten Jahresberichte, die fiir
die Aktionire im Druck erschienen, geben
Zeugnis von seiner unermiidlichen Schaf-
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fenskraft. Doch auf den laufenden Bahn-
betrieb hatte er sein Auge gerichtet. Er
sorgte fir die Wartung und Pflege der
Geriite, so dall Stephenson verwundert
iber den ausgezeichneten Zustand des
“Adlers” (so hieB die Lokomotive) war.
Mitten aus diesem schaffensreichen Leben
riff ihn der Tod am 30. Mirz 1844. Von
1830-1839 war er Direktor der polytech-
nischen Schule gewesen, von 1836-1844
war er Direktor der Ludwigseisenbahn.

Bei seiner Beerdigung auf dem Johannis-
friedhof in Niirnberg trug Prodekan Micha-
helles auch den Lebenslauf des Verstorbe-
nen vor. Darin hiell es: Herr Johannes
Scharrer war geboren zu Hersbruck am 30.
Mai 1785. Seine Eltern, Herr Joh. Gg.
Scharrer, Metzger und Bierbrauer daselbst
und Frau Anna Sibylla, eine geborene Sir-
gel, welche an dem Knaben zu ihrer Freude
bald einen lebhaften Geist, eine scharfe
Auffassungsgabe und Durst nach Wissen
entdeckten, waren darauf bedacht, durch
zweckmdfligen Unterricht nach ihren Krif-
ten jene Geschenke der Natur veredeln zu
lassen, vor allem aber seinem Herzen jene
dcht christliche Richtung zu geben, die sich
in allen Lagen seines vielbewegten Lebens so
herrlich bewéhrt hat . . . Im Jahre 1803 lernte
er seine Gattin Catharina Barbara, eine
geborene Weifs von hier kennen, und nach
einer sechsjihrigen Bekanntschaft verehe-
lichte er sich mit ihr am 23. Juli 1809 . . .
Seine Ehe war mit sieben Kindern gesegnet,
von denen zwei ihm in die Ewigkeit voran-
gingen und fiinf mit ihrer tiefgebeugten
Mutter um den theuren Heimgegangenen
weinen . . . Du stehest nun vor Deinem hohe-
ren Richter, theurer Vollendeter, mit Deinem
rastlos thétigen Geiste, mit Deinem Herzen
voll Liebe, mit Deinem unerschiitterlichen
Glauben, daf} Gottes Engel die Garben jeder
guten Aussaat sammeln zu der ewigen
Ernte . . .

Nach der Trauermusik ergriff Biirgermei-
ster Dr. Binder als erster das Wort zu einem
Nachruf, indem er Scharrers Wahlspruch
"Die Liebe ist des Gesetzes Erfiillung” auf-
griff. Zahlreiche Nachrufe erschienen auch
in den Zeitungen. In der Abendausgabe des



"Correspondenten fiir Deutschland™ hiel

es:

Du edler Mann, der Alles klar erkannte,
Dafi fithlend Herz in hoher Gluth ent-
brannte

Fiir Menschenwohl, fiir Wahrheit, Licht
und Recht,

Nicht enge waren Deine Wirkens
Grenzen,

Im Buch der Zeiten wird Dein Name
glinzen

Ruhmvoll vor kiinftigem Geschlecht!

(zitiert aus "Dem Andenken des Herrn
Johannes Scharrer . . . als Manuscript fiir
Freunde des Verstorbenen, Niirnberg
1844”)

Die Stadt Hersbruck gedenkt 1985 — im
Jubilaumsjahr der Eisenbahn — besonders
des 200. Geburtstages ihres groBen Sohnes.

Ende Mai wurde in der Sparkasse eine
Ausstellung tiber Scharrer erdffnet, die ab
Juni im Hirtenmuseum gezeigt wird. Ein
Festakt in der "Johannes-Scharrer-Real-
schule™ wird sich anschlieBen.

Die Eisenbahnfreunde veranstalten
Dampfzugfahrten ins Pegnitztal.

Eine Medaille von Johannes Scharrer ist
erschienen.

Die Sonderbriefmarke, die am 12. No-
vember 1985 herauskommt, wird Johannes
Scharrer und die 1. deutsche Eisenbahn
zeigen. Am Samstag, dem 16. November,
wird im Hirtenmuseum ein Sonderpostamt
eingerichtet werden. Dort gibt es Karten,
ein Erinnerungsblatt und einen Sonder-
stempel neben den Sondermarken.

Die Johannes-Scharrer-Biiste aus dem
Hersbrucker Museum wurde der Ausstel-
lungsgesellschaft “150 Jahre Deutsche Ei-
senbahn™ leihweise fir die Ausstellung
"Zug der Zeit — Zeit der Ziige” zur Verfii-
gung gestellt.

In diesem kurzen Aufsatz konnte auf
Scharrers Wirken als Schulgriinder und auf
seine sonstigen Verdienste nicht eingegan-
gen werden. Hierzu kann auf die vorhan-
dene Literatur zuriickgegriffen werden. Ich
madchte nur nennen:

Ernst Mummenhoff: Johannes Scharrer. In: Le-
benslauf aus Franken. Herausggbn. v. d. Ge-
sellschaft fiir Frink. Geschichte. 7. Reihe I,
Bd. 50 (Leipzig/Miinchen 1919) 410-27

Dr, Rudolf Hagen: Festschrift zum 50jihr. Jubi-
lium der Ludwigs-Eisenbahn, Nirnberg 1885

Carl Max von Bauernfeind: Johannes Scharrer,
Aufsatz in der Allgemeinen Deutschen Bio-
graphie (ADB) 1881

Rudolf Hagen: Die erste deutsche Eisenbahn mit
Dampfbetrieb, Niirnberg 1885

Max Beckh: Deutschlands erste Eisenbahn,
Niirnberg 1935, 353 Seiten

Dr. Beckh, ein Nachkomme Scharrers, veroffent-
lichte auch die interessante Liste der Vorfah-
ren und Nachkommen Johannes Scharrers
(nihere Auskunft: Verfasser).

In besonderer Art hat Lu Volbehr das Leben
Johannes Scharrers dargestellt. Sie hat es in
dem Roman "Die neue Zeit” (Bd. 1, Sebastian
Rottmann) kiinstlerisch verdichtet (2. Aufl.
Niirnberg) 1934 bei E. Spandel. Wird z. Zt.
von der Niirnberger Zeitung abgedruckt.

Helmut SuB, 8561 Reichenschwand, Speikerner
StraBe 7

So sicht der siebenjihrige Martin SiB ;]ic Eisen-
bahn, 7. Miirz 1984

Lohr am Main: 18. Internationales Hafnerei-
Symposion fiir Keramikforschung 31. 10. bis 3.
11. 85. Kontaktadresse: Dr. Werner Endres,
Josef-Adler-Strafie 17, 8400 Regensburg, Tel.
(941/26329. Themenkreis 1: “Keramik im
Main-Spessart-Gebiet”. Themenkreis 2: "Die
Vorschlige des Arbeitskreises fiir Keramikfor-
schung “zur Keramikbeschreibung™, Bayer. Bll.
fiir Volkskunde. Mitteillgn. u. Materialien. Jg.
121985, H. 2, 122
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