20. Juli 1898 waren alle Strecken elekrrifi-
ziert. 1903 {ibernahm die Stadt Niirnberg
die Straflenbahn zum Preis von 11,34
Millionen Mark. Sie baute das Netz plan-
miflig aus und vergréferte es innerhalb
von zehn Jahren auf das Zweieinhalbfache.

Mit dem 1. Weltkrieg wurde diese
positive Entwicklung bis zum Ende der
Inflation im November 1923 unterbro-
chen. Eine Fahrt mit der Strafenbahn
kostete damals den astronomischen Betrag
von 150 Milliarden Mark! Die Kriegsjahre
1914-1918 waren jedoch nichts gegen das,
was der Straflenbahn im 2. Weltkrieg
widerfuhr. Es begann wie 1914 mit Perso-
nal- und Materialmangel, doch am Ende
stand diesmal die véllige Zerstérung der
Strecken, Fahrzeuge und Depots. Trotz
heute unvorstellbarer Schwierigkeiten
aber konnte die erste Straflenbahn schon
am 11. Juni 1945 wieder auf die Strecke
Plirrer-Muggenhof in der Nihe der Stadt-
grenze Niirnberg-Fiirth geschickt werden.
Gleichzeitig kam auch der Omnibusver-
kehr — 1923 begonnen — wieder in Gang,
zunichst nur an Werktagen zwischen
Niirnberg und Erlangen.

Ein ziigiger Wiederaufbau war erst nach
der Wihrungsumstellung 1948 maglich.
Zwar nahm infolge der steigenden Moto-
risierung die Zahl der Fahrgiste, die im
Geschiftsjahr  1947/48 mit knapp 172
Millionen ihr Maximum erreicht harre,
vorerst bis auf 105 Millionen 1968 ab,

scitdem aber ging es stetig aufwirts. Im
Jubiliumsjahr wird die VAG den Rekord-
wert von 1947/48 aller Voraussicht nach
tiberschreiten.

Zu den bedeutendsten Ereignissen in
der Geschichte der Niirnberger Verkehrs-
betriebe zihlt der Bau der U-Bahn, deren
erste Strecke am 1. Mirz 1972 eroffnet
wurde. 1978 stieflen die |, Pegnitzpfeile*,
wie der Volksmund die U-Bahnwagen
nennt, bis in die Altstadt vor, seit dem 20.
Juni 1981 fihrt das jiingste, schnellste und
komfortabelste  Niirnberger Verkehrs-
mittel bis in die Nihe der Stadrgrenze
Niirnberg-Fiirth: ab Hauptbahnhof unter
der Trasse der ersten Pferdestraflenbahn.
Die U 1 wird im kommenden Friihjahr
nach Fiirth verlingert und dort 1985 ihren
Endpunkt Hauptbahnhof erreichen. Im
Endausbau soll das Niirnberger U-Bahn-
netz aus drei Linien bestehen.

In Fiirth mufite die Strafienbahn kurz
vor dem Jubiliumstermin der U-Bahn
weichen und eingestellt werden. Sie wurde
am darauffolgenden Tag durch ein um-
fangreiches Omnibusnerz ersetzt. So wie-
derholte sich gewissermafen das Schicksal
der alten Ludwigsbahn, die einen verkehrs-
technischen Fortschritr eingeleiter hatre,
der sie selbst iiberrollte.

«Der Franken-Reporter®, Nr. 333, 15, 7. 81,
Fremdenverkehrsverband Franken e. V.. Postfach
269, 8500 Niirnberg 81

Frankisches in Kiirze

Aus der Arbeit der Bundesleitung

Der Frankenbund hat angeregt, in der Walhalla
bei Regensburg cine Biiste des frinkischen
Bildhauers Tilman Riemenschneider anlifllich
seines  450. Todestages aufzustellen. Ein
entsprechender Beschlufl des Bundestages 1981
wurde an das Bayerische Staatsministerium fiir
Unterricht und Kultur und an die Stadt
Wiirzburg herangetragen.

Offenbach: Die Zeitschrift ,Offenbach heute
und morgen — Ein Magazin fiir Giste und fiir
Freunde der Stadt Offenbach am Main®, hat in
Heft 4/81 eine ausfithrliche und sehr wohl-
wollende Wiirdigung des Coburger Kiinstlers
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Karl F. Borneff unter dem Tirel ,.Lanze fiir die
Schwachen — Portrit des internationalen
Kiinstlers Karl F. Borneff“ gebrachr. Abge-
bildet ist dabei ,.Oil*, das ,Bildnis des Jahres®,
das unsere Leser und Leserinnen auf Seite 29
des Heftes 2/81 unserer Bundeszeitschrift
finden. Wir freuen uns iiber diese Anerken-
nung.

Niirnberg: Stadrgeschichtliche Museen —
5.9.-25.10. WERNER TUBKE Zeichnun-
gen — Eine Ausstellung der Galerie Brusherg,
Hannover, ALBRECHT DURFR HAUS:
November - Dezember HANS SCHAUFFE-
LIN: Holzschnitte, ALBRECHT DURFER
HAUS.



Von den Bundesfreunden

»In Blichern schwelgen . . . .
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Prof. em. Dr. Otto Meyer, Wiirzburg, zum 75. Geburtstag
am 21. September 1981

Reproduktionsforo: Eichel, Schweinfurt

Gerd Zimmermann hat in einer Fest-
schrift aus Anlafl des 65. Geburtstages von
Otto Meyer darauf hingewiesen, dafl das
Buch- und Bibliothekswesen im Mittel-
alter den heute zu Ehrenden schon als
jungen Historiker gefangen hielt, wie
tiberhaupt versprengte Biicher und Frag-
mente es Otto Meyer in besonderer Weise

angetan haben. Aber nicht nur die Biicher

des Mirttelalters, sondern der ganze ge-
schichtliche Zeitabschnitt als Forschungs-
und Lehrgebiet schlechthin ist die geistige
Welt des riistigen, kenntnisreichen, jeder-
zeit zum Fachgesprich aufgelegten Ge-

Menschlichen
hoher Weise

burtstagskindes, den im
seine  Bescheidenheit in
auszeichnet.

Mit der Historischen Gesellschaft Co-
burg verbindet Meyer, jahrelang deren
korrespondierendes, seit 1980 deren Eh-
renmitgled — hieriiber wurde in Heft
1/1981 dieser Zeitschrift berichtet — seit
der wissenschaftlichen Vorbereitung des
900. Gedenkjahres (1956) der Erstnennung
des Namens Coburg eine unauflésliche
Freundschaft, weswegen sich diese Gesell-
schaft hier und heute stellvertretend auch
fiir die Freunde des Frankenbundes und im
Frankenbund zu Wort melden mochre.
Schon Friedrch Schilling, Coburg, hat
darauf hingewiesen, dafi Meyer. ein Nestor
mittelaleerlicher  frinkischer Landesge-
schichte, es immer wieder verstanden har,
die Geschichte unserer Region in den
groflen Zusammenhang zur Reichsidee zu
stellen, so z. B. im Festvortrag vor 25
Jahren im Coburger Rathaus (,,Ottonisch-
Saalische Reichsidee und Reichswirklich-
keit®) oder im Festvortrag aus Anlafl des
60jihrigen Bestehens der Historischen
Gesellschaft Coburg am 6. November
1980 (,,Reichsidee und Polenpolitik im 11.
Jahrhundert im Blick auf die Erstnennung
Coburgs vor 925 Jahren®).

Der gebiirtige Miinchener wuchs in
Berlin auf, wo er noch die Kaiserzeit, aber
auch die Weimarer Republik miterleben
sollte. Er studierte an der dortigen Fried-
richs-Wilhelm-Universitit (heure Hum-
boldt-Universitit).  Der  berzeugte
Katholik sah sich — so Gerd Zimmer-
mann — dem Mifltrauen der NS-Dozen-
tenschaft ausgesetzt, die es vermochre,
seine Ubungen zur mirtelalterlichen Ge-
schichte und auch seine Habilitation zu
hintertreiben, die dann erst 1941/42 in
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