Hans-Peter Schiifer
Zum Beginn des frinkischen Straflenbaus

Am 10, August 1738 berichtete Balthasar Neumann an den Furstbischof von
Bamberg und Wiirzburg, Friedrich Karl Gral von Schonborn, dak der Ebra-
cher Abt den bésen Weg von Ebrach nach Burgwindheim reparieren lassen
miichte, und daf der Abt deshalb mit ihm {iber die in Frankreich geschenen
schinen Wege gesprochen hatte ).

Diese in den Wiirzburger Bauakten zufillig erhaltene Notiz wirft ein be-
zeichnendes Schlaglicht auf die frinkischen Strafenverhilinisse der ersten
Hilfte des 18. Jahrhunderts: Man orientierte sich bei den um diese Zeit vor
allem im Hochstift Wiirzburg verstirkt cinsetzenden Bemiihungen um die Her-
stellung dauerhafier LandstraBen cindeutig am franzisischen Vorbild. Infolge
der dezimierten Quellenlage muf heute jedoch teilweise offenbleiben, inwie-
weit der Chausseebau, der sich in der zweiten Tilfte des 18, Jahrhunderts in
den frankischen Landen als regelrechte Innovation durchsetzie, direkt von
Frankreich iibernommen wurde. Balthasar Neumann hatte aweifellos 1723 die
franzisischen Chausseen aul sciner Studienreise nach Paris und Versailles
kennengelernt, und es ist anzunchmen, daff er diese Kenntnisse auch bei den
von ihm betreuten StraBenreparaturen anwandie. Dariiber hinaus mufs Baltha-
sar Neumann auf scinen vielen Baureisen aber auch die Chausseebauversuche
einzelner rheinischer Stinde erlebt haben, und abgeschen davon blichen Bal-
thasar Neumanns Strafenbauten insgesamt Ausnahmeerscheinungen, da der
planmiiBige Chaussceebau im Hochstift Wiirzburg erst in den 1750er Jahren
begann. In Franken war das Hochstift Wiirzburg unter Farstbischof Adam
Friedrich von Scinsheim (1753-1779) spiter allerdings der antreibende Stand
im [rankischen StraBenbau, nachdem man nicht nur erkannt hatte, daf ein
cintriiglicher Handel ohne geeignete Verkehrswege unmaoglich war, sondern
sich auch zu der Bereitschalt durchgerungen hatte, fir diesen angestrebten
Handel — in Franken bestimmie damals der Merkantilismus die Strabenbau-
politik 9 — die notwendigen Voraussetzungen und somit die dazu notwendi-
gen Opfer zu leisten.

Wie katastrophal wir uns die Wegeverhilinisse vor dem Chausseebau vor-
stellen miissen, lassen die aus dem 18. Jahrhundert verblicbenen Wegrelikte
erahnen: Selbst die bedeutendsien frankischen Fernstraben zogen vielfach nur
als enge und im allgemeinen tiel ausgefahrene Hohlwege dahin. Im Franken
ostlich des Limes hatte es bis zum Beginn des Chausseebaus keinen planmifi-
gen KunststraBenbau gegeben, wenn man von einigen Pllastersirecken  der
Stiidie oder in der Nihe von Klostern absicht, und daher waren die Wege im
18. Jahrhundert im allgemeinen so sehr ausgefahren und ausgeschwemmt, mit-
hin in cinem so miserablen Zustand, daf keiner der frankischen Kreisstinde
ohne eigenen Strafenbau erwarten durfte, neuen und zusiitzlichen Handels-
verkehr ausgerechnet auf die Wege seines Territoriums locken zu konnen. Da-
bei hatte es auch zuvor keineswegs an Verordnungen zum Bau der Landstras-
sen gefehlt. Fiirstbischof Julius Echter von Mespelbrunn erinnerte beispicls-
weise im Oktober 1599 cinen seiner verantwortlichen Amisménner recht ener-
gisch daran, doch dem an alle Amtsleute des Tochstifts hinausgegebenen Be-
fehl zur StraBenreparatur nachzukommen, als den Firstbischof weiterhin tag-




lich Klagen iiber den unzurcichenden Strabenzustand erreichten ® . Wann aber
dergleichen Beschwelrden Unserm Land, Stitien, Fleckhen und {ml srthanen
ahn ihrer Nahrung nit zu wenigem Abbruch und schmilerung gereic hen thut,
Indeme, dap solche gefihrliche bise Strassen, durch die Fuhr- und Handels-
Leuth, so viel ilmen maglich, gemeidet, dardurch dann dem gemeinen Mann
etlicher Orth sein Weingewichs, Frucht und anders, so auff die fuhr ver-
kaufft wiirdt, entweder lie wgen bleibt, oder mit Verlust, und unstatten hegeber
muh, zu deme auch die Zuftihrung allerley Nothdurf[t von Salz, Fisc hwerckh
und dergleichen, so zu gemeinem Hauswesen nit zu entrathen, abgestrickt
wiirdt, oder da gleich deren Orthen bisweilen Fuhr gehen, doch von wegen
solcher tieffen Licher, und sc hlagigen Siimpffjen iiber besahmie Felder, Wie-
sen. 1nd andere Giitther abweeg suchen, und merklichen Schaden fiigen, aue h
aln Zehrungen, Handwercksleuthen, und anderen Losungen nil geringer Ab-
gang verursacht. Um solchen Folgen abzuhelfen bzw. /mnrmknumwn er-
mahnte Julius Echter seinen Getreuen, die cinschligigen StraBen- und Weg-
tiglich herzustellen, damit durchs  ganze dir anbefohlene
Ambt von einer \Im(Umm. an die andere gemelte Landstrassen in ihr gebiih-
rende rechte Weithung, auch weich-statt two die nit vorhin se sind) geraumbt,
auff beeden seithen abgesteint, graben und abfliif, nach der lingher gemacht,
solche mit wavdenstammen besetzt, damit die?) desto weniger eingehen, auch
dariiber nit weither gefahren, noch durch die Einwohnere mit den anstossei-
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Im Stadiwald nordlich von Schweinfurt liegt ein Hobhlwegbiindel des 18. Jahrhun-
derts als Reliki der einstigen Alistrabe von Schweinfurt tber Konigshofen nach
Leipzig im Bereich der Waldabieilung , Holzspitze” unmittelbar wesilich der heuti
gen Strabe nach Konigshofen.




den Giitthern dariiber gegriffen, oder gebauet werde ... Wo es dann Licher,
griaben oder Siimp(f hat, daff dieselben mit steinen, oder welcher Inden de-
ren nit zu haben, mit Holzwerckh ausgefiillet, und erschiittet, auch, wo das
Vermdagen, und Mann es ahn steinen hat, Bruckhen gemachi werden; Inson-
derheit auch unser Befelch, darahn zu sein, damit solche Besichtigung und
Ausbesserung jihrlich fiirgenohmen, und was also erstmals fiir das schweh-
rest in besserung gerichier, beharrlich mit weniger Mithe und Kosten erhal-
len \\'l?l'(ll.ft‘.

Vergleichbare Verordnungen existierten in Franken zweifellos nicht nur im
Hochstift Wiirzburg, doch wurden sie spiter in den Territorien der iibrigen
Stiinde cbenso schlecht wie in den Wiirzburgischen Landen ecingehalten, zu-
mal Zeiten folgten, in denen die Interessen der Regenten ganz anderen Ob-
jekten galten. Abgesehen davon sollte nichit iiberschen werden, daf sich der
Transport frinkischer Landesprodukie erst allmihlich mit der sich nur lang-
sam von den Folgen des 30jahrigen Kricges erholenden Wirtschafll steigerte,
so dafh im 18, Jahrhundert nicht nur die Bedeutung der Straen wuchs, son-
dern auch ihr Verschleif seinem Héhepunkt zusteuerte.

Die Relikte von Fernstrafen des 18, Jahrhunderts finden wir in Franken
heute bevorzugt in Wildern, weil die Hohlwege dort nach dem Chausseebau
meist nicht zugeschiittet oder bzw. und tiberackert wurden. Die beiden neben-

Fast 10m tief sind einzelne Abschnitte des Hohlwegbiindels der Alistrabe  von
Wiirzburg nach Bamberg - der Vorldufe der heutigen B 22 — westlich  von
Ebrach in die Steigerwaldschichisiufe SSW vom sog. Radstein eingeschnitten.
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stehenden Bilder zeigen zwei gut zugingliche Ausschnitte aus zwei verschie-
denen Wegbiindeln, die mit Sicherheit in das ausgehende 18. Jahrhundert zu
daticren sind, Aus der topographischen Lage der beiden Bildstandorte darf
aber keineswess geschlossen werden, dab die frinkischen Altstrafen des 18,
Jahrhunderts nur an grisfheren Steigungen als Hohlwege ausgebildet waren,
denn auf den meist tiefgriindigen Béden im friankischen Giuland boten be-
reits geringe Steigungen dem Wasser geniigend Gefille, alles gelockerte Fein-
material fortzutransportieren. Auch im offenen Kulturland auberhalb der Wiil-
der miissen wir uns die Weeverhiiltnisse vergleichbarer Streckenabschnitte als
ihnlich schlecht wie in den Wiildern vorsielien, weil auBerhalb der Wilder
Geselz und Anrainer cin Abweichen vom Weg verhinderten, wobei die Weg-
reparaturen hier nur wenig besser waren, weil sie im allgemeinen unsachge-
miils ausgeliihrt wurden ®).

Nach vielen nutzlosen, weil nicht dauerhafien Wegreparaturen, entschlof
man sich im Hochstift Wiirzburg zum Chausseebau, der in Deutschland um
die Mitte des 18. Jahrhunderts noch in den Anféngen steckte. Die Wiirzbur-
ger Anforderungen an die neuen Straben waren dabei recht hoch; man in-
formierte sich nicht nur iiber die Chausseebauweise auswiirtiger Stinde, son-
dern stellte 1752 sogar einen ,auslindischen’ Strafenbausachverstéindigen aus
Baden-Durlach ein . So kam der Wiirzburgische StraBenbau zu solchem Er-
fole, dab der frankische Kreis die von il als mustergiiltig anerkannte )
Chaussecbauweise des Hochstifts Wiirzburg im Jahr 1765 als allgemeinver-
bindlich fiir den gesamten kiinftigen Heer- und Commercialstraienbau des
ganzen friinkischen Kreises anordnete %),

1) Baverisches Staats-Archiv Wiirzburg (BStAW), WK 44-48, Bauakien Nr. 355, Bd. 111

?) yel. ZOEPFL, Gotifried: Priinkische Handelspolitik im Zeitalter der Aufkldrung,
in: Baverische Wirtschafis- und Verwaltungsstudie Bd. IIL, Lrlangen/Leipzig 1894.

% Wortlaut eines Briefs vom 26. 10. 1599, nach SCHNEIDT, Jos. M.: Thesaurus Turis
Franconici, Teil 11, Heft 10, Wiirzburg 1789,

4 die: bezichi sich auf die Griben und Abfliisse.

% Im Hochstift Wiirzburg wurde die Verwendung von Erde oder gar Holz fir die
SiraBenreparaturen 1752 verboten, weil diese Materialien als nicht dauerhaft ge-
nug erkannt worden waren, Wiirzburger Landverordnung vom 17. 2. 1752,

%) Chausseebauanleitungen des schwib. Kreises von 1737, BSIAW, Frinkische Kreis-

akten Nr. 450, Ebenso: Rep. 150-133, BSIAW. Daneben hatte man bis 1741 auch
die Strabenbauverordnung des Hochstifis Speyer aus dem Jahr 1721 eingeholt,
BSIAW, WK 44-48, Repertorienhinweis fol. 130, und ebenso die Firstl. Ellwan-
gische Straffenbauverordnung von 1749 (2), BSIAW, Rep. 150-155, Reperiorien-
hinweis fol. 288,
Bei dem 1752 eingestellien Baden Durlachischen Strabenbausachverstindigen han-
delt es sich nicht um den spiiteren Capitain Reeder, wie WACHTER, Vincenz:
Das Strabenwesen in Unterfranken und Aschaflfenburg, Wiirzh. Diss. 1921, Seite
32, annimmi, sondern um den Schultheiffen und StraBeninspekior Ludwig From-
mel, BSIAW, Wiirzb. Rechnung f. 1752, Wiirzh. Rechnungen 2190 1/2-1/7.
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%) Frinkisches Kreisconclusum vom 9. 12, 1765 zu dem 1764 von Kaiser ergangenen
Befehl zum Heer- und Commercialsiralenbau, BSIAW, Fr. Kreisakten, Nr. 375.




Max Domarus

Waldhygiene durch Waldameisen

Im europiischen Naturschuizjahr gewinnen Wiirzburger Forschungen beson-
dere Bedeutung

Professor Dr. Karl Gofwald, Leiter des Instituts fiir angewandie Zoologie
der Universitit Wiirzburg, wurde bei der Tagung des Furoparats, die anlif-
lich des Jahres des Naturschutzes 1970 in Verona stattfand, mit der Goldme-
daille . Fiir Verdienste um den Wald” ausgezeichnet. Damit wurde die inter-
nationale Bedeutung, die den wissenschaftlichen Forschungen Professor Gal-
walds und seiner Mitarbeiter zur Sanierung und Gesunderhaltung des Waldes
seit Jahrzehnten zukommi, seitens des Europarates ernceut unterstrichen.

Das Wiirzburger Institut fiir angewandte Zoologic wurde im Jahr 1950 ge-
griindet und war damals das erste in der Bundesrepublik. Inzwischen sind in
Berlin und Bonn zwei Tochierinstitute entstanden. Schwerpunki der Arbeit
ist vor allem die Erforschung der kleinen Waldameise, auch ,,rote” Wald-
ameise genannt, und ihr Einsatz im vorbeugenden Forstschutz

AuBerdem werden die Erkenntnisse und biologischen Grundlagen der an-
gewandten Zoologie vermittelt, die von den Studierenden des hiheren und
mittleren Lehramtes spiiter an die Schiiler weitergegeben werden sollen. Diese
erhalten damit die wichtigsten, auf den Menschen bezogenen biologischen
Grundkenninisse, vielleicht zum einzigen Mal in ihrem Leben,

Lin fiir den deutschen Export wichtiges Forschungsgebiet ist die Priifung
von Mitteln zur Termitenbekdmpfung. Die in Wiirzburg ausgearbeiteten Prii-
fungsmethoden gelien international als richiungweisend, so daft die UNESCO
dem Wiirzburger Institut den Aufirag zur Ausarbeitung einer diesbeziiglichen
Monographie erteilte. In den Raumen des Instituts am Réntgenring befinden
sich u. a. die umfangreichsten Blatischneiderameisenzuchten auberhally  des
natiirlichen Verbreitungsgebietes in Siid- und Mitielamerika.

Line weitere Arbeitsgruppe des Instituts beschéftigt sich mit biochemischen
und physiologischen Prozessen, um die Wirkungsweise der Insekitizide zun
stuclieren und aus diesen Erkenntnissen heraus neue Bekimpfungsmethoden
zu entwickeln. Diese Institutsgruppe benutzt moderne Hilfsmittel wic 2 B.
radioaktive Isolope.

Gesundung des Waldes

Professor GiBwald vertritt den Standpunki, daf nur ein gesunder Wald sei-
ne naturgegebenen Aufgaben: Forderung von Landschafisentwicklung, Klima,
Wasserhaushalt, Wirtschaft, Kultur und Gesundheit der in seinem Wirkungs-
bereich lebenden Menschen erfiillen kann, Fine moderne Waldhygiene muf
die natiirliche Widerstandskraft des Waldes gegen Erkrankungen férdern und
durch biologische Vorbeugung die dauernde Gesunderhaltung des Waldes si-
chern.

Die Hege der kleinen Waldameise, deren Nester sich infolge der zahlreich
vorhandenen Kéniginnen — im Gegensatz zu den Nestern der grofien Wald-
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