SpaIsqy sap
ua([Ig uap sne
11SON] [980 \ 21p uaneq

uaumegy uap ufy

INULIIMIDG Jop

uoLIRY Udp sne

g uagdoyps pun uaruy
uapumg Ac|

uNLAFIRY 1ap
UIFNY UdUBRDFINE UIP UoA

sage] sap par] sep jjards
MIH urj

&rud(n?vrx;ﬁmu

jofa1g sy

.n___:.m _uﬂ__._ a—_ﬂw— n_-.vmu
‘suadromyog sap
uapunig a1p

nay ap

sun pjuatds

[9T0E 1P 4
EQ.I_MYH bﬁxr—_,—_u m_m—u
nPRN aIp oty
SpPr sap

AWNIY UIZ)I| 12p Ul
YINEE] U1 DIM Ja1s
110G IDWRSULD
SIPIGR]] Souly
DUUOG UIPUINUIS 19p
udRIG 1P

uayepy uaunides
jne uaprom

UIPIDE] DIp udIyay
UIP|RL UIpP U\

a:_arrz\u

a1 pafiy

aG1ag opuduudIq Jne
IYON ] DZIBMIDIS DS 1JIIM

PIed

Apumg Ayl jne

ORN] 1P jajIeM
UIDP[R A UJUWIUNISIDA U]
ﬂox.ub_._ﬁ.u—:aﬁ.m dajun
UAIR] uapeyiy

ue [aFn| a1p

puryy 19p g

IPUN

.ﬂ:»ﬂﬁi»ffﬂ%

dapddo g yorey

114



o -

Durchstichkanal Velkach - Gerlachshausen, mit Hochwasser-Sperrtor.
Aus der Aushubs-Erdmasse entstand westlich aus 3.300.000 cbm eine neue Anhihe,
die schim bewaldet ist.

Mainaushau durch Schweinfurt. Staustufe mit Stauschiitzenwehr und Eliwerk.
Im Hintergrund die neue Mainbriicke mit den Wehranlagen und Sicht auf Schlof
Mainberg, Schonungen und Girtnerdorf{ Sennfeld.




Martin Paulus

Unsere frinkische
Rhein-Main-Donau-Grof3schiffahrtsstrafle

Die Katastrophen-Hochwassernachrichten iiber die grofen Fliisse Donau,
Rhein, Elbe, Oder usw. haben die Anlieger unseres Maines aufhorchen las-
sen. Gliicklicherweise hat die Rhein-Main-Donau-Grobschiffahrissirabe unse-
ren . Mee” hochwasserfrei gelegt.

Seine michtigen in solider Bauweise ausgefiihrten Stauschiitzenwehre sor-
gen im Vercin mit dem bedeutend vergréferten und vertieften FluBbeit fiir
den schadlosen Abfluf auch der griften Winter- und Sommerhochwiisser.

Das letzte grobe Regnitz-Winterhochwasser vom 5. 2. 1909, das grofie Uber-
schwemmungen herverrief, fithrie im Raume Bamberg 900 chm/sec Wasser,
Jetzt ist der RMD-Kanal in der Lage sogar 1100 chm/sec Hochwasser schad-
los abzufiihren. In demselben Gréfenverhilinis ist auch an allen RMD-Stau-
stufen die Verbesserung des Hochwasserabflusses durchgefiihrt worden, nach-
dem frither schon kleinere Hochwasser das FluBtal iiberflutet hatten. — Die-
ses Geschenk an Franken wurde in den letzten relativ trockenen Jahren we-
nig beachtet.

Unbestritten bleibt in jeder Hinsicht die bisherige grofe technisch einma-
lige Leistung zum Wohle der elektrischen Energieversorgung ganz Frankens
und der curopiischen Schiffahrt bis zum Raume Bamberg. Aber auch die
vieldiskutierten, kostspieligen Bauabschnitie Bamberg-Niirnberg und besonders
von Niirnberg bis zur Donau miissen im Belange des internationalen Grof-
raumverkehrs bis zu den bekannten Terminen fertiggestellt werden.

Beigefigte Bilder veranschaulichen deutlich, daf die Wasser-Zweckbauten
technisch und architektonisch gut in die friankische Landschaft, je nach ihrer
Art eingepabbt wurden. Die breiten ruhigen Wasserflichen in den Stauberei-
chen geben ein Bild, wie wir es an unseren bayerischen Seen bewundern.
Besonders hervorzuheben ist die Leistung beziiglich der Griinlandschaftsge-
staltung, die unter hohem Kostenaufwand forstiechnisch und girtnerisch schon
ausgefallen ist.

Die RMD-Grobschiffahrtsstrafie ist tiber Aschaffenburg, Wiirzburg, Schwein-
furt bis Bamberg fertigzestellt und in Betrieb, Die glanzvolle Einweihung des
Bemberger Hafens im September 1962 ist in die Geschichte Frankens einge-
gangen. Die ehemalige an der Kette entlang kletternde ,,Meckuh” wurde durch
modernste Motorschiffe ersetzt.

Die an cine frinkische Grobschiffahrisstrafe in technischer, landschaftli-
cher und wirtschaftlicher Hinsicht gestellten Anspriiche fordern von der Bau-
leitung groBe Leistungen beziiglich der klaren und einfachen Linienfithrung.
Dies zeigt deutlich der RMD-Kanalbau in Wiirzburg, wo man dem Stadtbild
der unterfriinkischen Metropole gerecht werden mufte, beim Umbau der Bau-
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