Y\Oaﬂerﬁm’ge und L’anb{&m{t

(aus cinem Aufsatz iiber den Durchstich Volkach-Gerlachshausen)
Vion Hugoe Walter

Die Linie Schweinfurt-Marktbreit bildet die ostliche Seite des Maindrei-
ceks. Der FluBlauf ist hier im allgemeinen gestreckt; jedoch ungefihr in
der Mitte dieser Seite springt plotzlich von der Frinkischen Platte her der
Vogelsherg weit nach Osten vor, den der Main in vielen Kurven umfliefit.
Die dabei entstehende Flufischleife ist unter dem Namen ,Volkacher Main-
schlcife™ bekannt, Der Vogelsherg ist cin schmaler Bergriicken, gelront
von der Vogelshurg. Von hier aus bictet sich ein herrlicher Blick aufl dic
frinkische Weinlandschalt, das sonnige Maintal und die bekannten Wein-
dorfer Escherndorf, Kohler und Nordheim. Die Gegend um den Vogelsberg
mit dem Stadtchen Volkach gilt als eine der schonsten und fruchtbarsten von
Unterfranken.

Bei allen Plinen, die den Ausbau des Maines zur Grofischiffahrtsstrafic
sum Zicle hatten, machte dic Uberwindung der Mainschleife die grofiten
Schwicrigkeiten. Landschaftshild und  Landeskultur mufiten  hier mit den
Bauten fir dic Grofischiffahrisstrafie so gegencinander abgewogen werden,
daft der cinmalige Charakter dieser Gegend erhalten blich und keine Stérung
erlitt. Die schlieBlich gefundene Losung des Durchstiches Polkach-Gerlachs-
bausen schont die schéne FluBllandschalt in der Mainschleife und gibt der
Grofischiffahrtsstrafic eine zigige, klare und verkirzte Linienfuhrung. Die
cinzelnen Flulkrimmungen zwischen Gerlachshausen und Volkach weisen
sum Teil sehr kleine Radien aul (400 bis 700 m) die mit vertretharen Mitteln
und ohne schr empfindliche Eingriffe in das licbliche Landschaltshiid nicht
so hiitten ausgebaut werden konnen, dafi sich in dieser Flufistrecke moderne

Schleppziige begegnen konnen.

Schon die ersten Entwiirfe, die den Ausbau des Maines zur Grofischiff-
fahrtsstrafle zum Zicle hatten und die um die Jahrhundertwende aufgestellt
wurden, licflen die Schwierigkeiten, die dieser FluRabschnitt der Grofischill-
fahrt bietet, erkennen. Ein um 1903 aufgestelliter Entwurl sah ein gemischtes
Bausystem vor. Dabei wechseln Strecken, in denen die Grofischiffahrisstrafie
im Flufl und in Seitenkanilen gefithrt wird.

Zwischen Fahre und Kohler benutzt die Schiffahrtsstralic den Flulli: diese
Tatsache wird geschickt ausgenutzt, um die Mainschleife mit cinem Tunnel
von 3153 m Linge durch den Vogelsberg an seiner engsten Stelle zu iiber-
winden. Allerdings hiitten diesen Tunnel nur 60 Tonnenschifle in ciniger-
maflen gefahrlosem Schiffsverkehr beniitzen konnen.

Kanal durch das Werntal?

Aus den spiter, hauptsichlich wihrend des 1. Weltkrieges untersuchten
Linienfahrungen der Verbindung vom Main zur Donau kristallisierten sich
4 gecignete heraus. Davon wurde zur Ausfithrung dann 1919 endgiiltig dic
sogenannte | Beilngrieser Linie bestimmt, die die Mainschleile vermeidet.
Sie sah vine Kanalisierung des Maines von Aschaffenburg bis Wernleld vor,
von hier aus sollte dic Grofischillahretsstrafie dem Werntal in einem Kanal
iber Arnstein und Garstadt folgen, Wirzburg sollte nach diesem Entwurl
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ab Wernfeld durch eine Stichkanalisierung des Maines an dic Wasserstrafie
angeschlossen werden, Nachdem 1921 die Rhein-Main-Donau AG gegrindet
war, wurde ihr diese Linie, die in der Denkschrift Gber den Grofischiffahrts-
weg Testgelegt ist, zur Ausfihrung dbergeben.

Line Variante der ,Beilngrieser Linie” folgt zwischen Wernfeld-Wiirzburg-
Schweinfurt, dem Maindreieck, fihrt die Bezeichnung ,Maintallinie”® und
schliefit in Wirzburg an die zwischen Wernfeld und Wirzburg  bereits
geplante Stichkanalisierung an. Die schwierige und umfangreiche Arbeit,
dic der Durchgang Wirzburg mit der Alten Mainbricke, die grofien Schwic-
rigkeiten der Scitenkanalfihrung gleich oberhalb Wiirzburgs, und schlieBilich
die Hindernisse, die die Volkacher Mainschleife bieten, waren damals schon
bekannt.
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Die Untersuchungen und die Aufstellung cines baurcifen Entwurfes [fiihr-
ten zu dem Ergebnis, dafl das Werntal aus schwerwiegenden geologischen,
bautechnischen, landwirtschaftlichen und finanziellen Griinden zur Aufnahme
der Grofischiffahrtsstrafie nicht gecignet war. Es mufite daher die [riher
abgelehnte Maintallinie™ erneut dberprifft und fur dic Kanalisicrung des
Maines von Wiirzburg aufwirts eine Lésung gefunden werden. Der Ausbau
des Maindreicckes hatte weiterhin den grofien Vorteil, dafll jede fertiggestellte
Teilstrecke sofort von der Schiffahrt benutzt werden konnte und die bei
den cinzelnen Staustufen errichteten Kraftwerke Strom zu licfern im Stande
waren.

Schlieflich wurde 1929 ¢in baurcifer Entwurl aufgestellt. Thm ist zu ent-
nehmen, dafi der Main ohne Scitenkandle von Wiirzburg aufwirts bis
Gerlachshausen, das unterhalb der Volkacher Mainschleife liegt, fur dic
Grofschiffahrt ausgebaut werden konnte. Von hier aus wurde nun versucht,
entweder mit dem Bau von Kandilen oder dem Aushau des Flusses selbst die
schwicrige Strecke zu diberwinden.

Obne |, Vogelsberg-Tunnel

Der Gedanke, cine brauchbare Losung fir dic Kanalisierung der Main-
schleife zu finden, kam in all diesen Jahren nicht zur Ruhe. Nach zahlrei-
chen Untersuchungen kam das Bayer. Kanalbauamt zu dem Ergebnis, dafd
¢ine Kanalisicrung der Volkacher Flufischleife nicht méglich ist. Der bei
all diesen Untersuchungen eine wichtige Rolle spiclende Tunnel unter dem
Vogelsherg, mufite aus folgenden Grinden fallen gelassen werden:

Line gestreckte zigige Linienfithrung zum Tunneleingang, inshesondere
aul der Escherndorfer Scite wiire nur moglich gewesen, wenn die Weinberge
angeschnitten worden wiiren, um den notwendigen Platz zu crhalten. Der
Erwerb dieser Flichen erwies sich als schr teuer, ja sogar als unmaoglich,
Der zweischiffige Kanal hitte mit 2 Tunnelréhren durch den Berg ge-
fiihrt werden missen. Die Bevolkerung, deren Weinlagen zu den besten und
bekanntesten des Bundesgebictes pehoren, fiirchteten nun, dafl die beiden
Tunnels schon beim Bau wie eine grofie Drainage wirken wirden, die weite
Teile des Vogelsherges entwissert und die Hinge far den Weinbau un-
brauchbar gemacht hiitten, Dic etwaigen  dadurch entstandenen  Ertrags-
riickgiinge wiren kaum mehr gut zu machen gewesen, ganz abgeschen von
den idecllen Schiiden, dic dem Landschaftsbild zugefagt worden wiiren. Die
Geologen warnten vor dem Bau des Tunnels, da die beiden Rohren durch
Anhydrit-Schichten fithren wiirden. Schon beim Bau wiren deshalb grofie
Schwierigkeiten, insbesonders durch den grofien Wasserandrang zu erwarten
gewesen, Schliefllich  lehnten  die Schiffahristreibenden dic Benutzung des
Tunnels ab, Die Griinde fir dicse Ablchnung der Fahrt durch den Tunnel
lagen hauptsichlich auf psychologischem Gebiet.

Aus all diesen Grinden wurde 1941 die Tunnelidee endgiiltig fallen gelas-
sen, und es mufite nun wieder auf dic in der Zwischenzeit gefundenen Lo-
sungen zur Uberwindung der Mainschleife zwischen Gerlachshausen und
Volkach zuriickgegriffen werden:

a) Durch die Kanalisierung der Mainschleife ohne Tunnel, aber mit 2 Stau-
stufen.

b) Durch cinen etwa 7 km langen Umgebungskanal Gerlachshausen-Volkach
(Entwurf vom Jahre 1934/36).
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Ein Vergleich der beiden Losungen ergab folgendes:

Lisung a): Die Kanalisierung des Maines zwischen Gerlachshausen und
Volkach war nur durchzulithren, wenn in dieser etwa 12 km langen Fluli-
schleife, und zwar zwischen Sommerach und Volkach, 2 Staustufen ange-
ordnet worden wiiren. Weil der Talboden im allgemeinen flach und der
Main kaum eingeschnitten ist, mufite deshalb das Oberwasser dieser 2 Swfen
sehr hoch angeordnet werden.

Alle diese Baumalinahmen bedeuteten schwerwicgende Eingriffe in das
schone frinkische Landschafltshild und in die landwirtschaftliche Nutzung
dieses Gebiets. BEs mulite mit grofien Schiden an den aul beiden Ufern
befindlichen Obstanlagen gerechnet werden, insbesondere waren T'rocken-
und Verwiisserungsschiden in grofien Umfang zu befarchien, Der Talgrund
besteht aus Sand, scine Versteppung wiire ohne besondere kostspiclige Ge-
genmalinahmen zu befiirchten gewesen. Durch die Summe dieser Baumaii-
nahmen wire das Maintal ganz und gar umgestaltet und damit das wypische
Landschalftshild arg gestért worden. Linheimischen und Fremden hiue dic
aus rein technischen Griinden notwendige Umformung der lichlichen Main-
landschalt nicht verstindlich gemacht werden konnen.

Losung b) Der fiur die Schiffahrt schwierigste Teil der Mamnschleife liegt
zwischen Sommerach und Volkach, weil hier die FluBkureven die kleinsten
Radien aulweisen. Es galt daher, nue fir diesen Teil der Strecke ¢ine brauch-
bare Losung zu linden.

Unter Verwendung der Planunterlagen vom  Entwurl des Kanals  der
fritheren  Maintallinic” zwischen Gerlachshausen - Obervolkach wurde die
Linienfthrung fiur den Kanal Gerlachsbhausen - Volkach gefunden.

Nach diesem Vorschlag wird der obere Ast der Mainschleife durch ein
Wehre bei Astheim diberstaut, so dall in allen Kurven ein breites und ticles
Pahrwasser vorhanden ist, das der Grofischiffahrt keine Schwierigkeiten bie-
tet. Durch diese beiden Mainahmen: Schaffung eines 6 km langen Kanals,
der den unteren rd. 12 km langen enggekriimien Teil der Mainschleife
abschneidet und Uberstauung des oberen Teiles, werden alle Gefahrenpunkie,
dic die Mainschleife fir die Grofischiffahrt aufweist, cinwandlrei ausge-
schaltet.

Die Lisung nach Vorschlag b vermeidet schwerwicgende Eingriffe in
das Landschaftsbild. Landwirtschaltliche Schiaden, soweit sie tiberhaupt auf-
treten, werden sich nur aufl ein sehr schmales Gebiet rechts und links des
Kanals erstrecken, Ein Kostenvergleich der beiden Losungen crgab, dall die
Mainkanalisicrung, soweit ihre Kosten cinwandlrei zu erfassen sind, zwar
ctwas billiger war, als der Durchstich, Werden dabei aber die nicht genauen
erfaBbaren Kosten wie z B. die Abgeltung der Stau- und Fischercischiden
und die idecllen Schiden, die die Umformung des Landschaltshildes mit sich
bringt, berlicksichtigt, so ergibt sich, dafl der Umgehungskanal wesentlich
billiger wird, da scine Kosten genau zu iiberschen waren. So wurde im Jahre
1941 der Durchstich Velkach-Gerlachshausen zur Auslithrung bestimmt.

Unterbringung des Kanalausbubs.

Um die Aushubmassen des Kanals unterzubringen, waren urspringlich 2
Kippen vorgeschen, Am Fufle des Halburghanges sollten 2 Millionen cbm.
der Rest von 1,5 Millionen ¢bm in ciner 2. Kippe im ,Spessartwald™ unter-
gebracht werden. Dort sollte der Wald entfernt und dic Massen in cinem

14




Die Stausiufe Volkadi wurde zum organischen Bestandteil der Landschalt

Berg von rd. 25 m Hohe aufgeschiittet werden. Wegen der grofien Land-
armut, den geringen Waldbestinden in dieser Gegend und der Transport-
hohe des Baggergutes, wies diese Kippe im | Spessartwald™ viele Nachteile
hrien zu dem Schlufl, dafi es moglich sein mifi-

aufl, Weitere Uberlegungen |
te, den gesamten Aushub des Durchstiches am Halburghang unterzubringen.
Die Ausformung dieser grofien Kippe, ihre Einpassung in das Landschalts-
bild, wozu das Stehenlassen cines schmalen Streifens des chemaligen Hang-
waldes wesentlich beitrug, fanden die Zustimmung des Naturschutzbeauf-
Lragten der RL'.L:I'l'I‘unIJ_{. So wurde die [iinlf_"L'r't' '|‘1':u‘i\|xrIl‘l\\'\'ilt‘ des Aushub-
gutes bewulit in Kaul genommen und dic gesamten Massen vor der Halburg
abgelagert. Die Kippe wird so bepflanzt, dall sic sich unaulfillig in die

Landschaft einglicdert.

Nachdem schliefilich alle Hindernisse, die sich dem grofien Projekt immer
wicder entgegengestellt hatten, bescitigt waren, stand dem Baubeginn im
Herbst 1950 nichts mehr im Wege, Die volle Tagesleistung der eingesetzien
Firmen wurde im Sommer 1932 erreicht. Bis zum November 1954 waren
3,2 Millionen cbm Aushub getitigt worden, lingst ist der Durchstich Vol-
kach - Gerlachshausen  der Grofischiffahrisstralle Rhein-Main-Donau in Be-
trich, und heute schon fillt ¢s dem Fremden schwer, die doch erheblichen
aber recht dberlegten Eingriffe in die Mainlandschaft noch waht zunchmen.
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YOie cin anuﬁricwerk in die YQeite voirkt

Von Hans Aburi

Aus 89 Dorfern und Stidien des Maintals, des Spessarts und des Oden-
walds — ¢s waren auch schon 117 und 126 — reisen tiglich 3 483 Minner
und 857 Midchen und Frauen nach einem Ort am Main, den man auf Land-
karten stirker verkiirzten Mafistabs nicht cingetragen findet. Der Ort heifit
Obernburg. Sie fahren zur Arbeit bei Glanzstoff. 1270 wohnen nah an ihrer
Arbeitsstiitte, namlich in Obernburg, Elsenfeld und Lrlenbach, wo ¢in beson-
derer Ortsteil am Fluibogen durch den Namen | Glanzstoff-Siedlung™ ver-
rit, wovon scine Einwohner leben. Im ganzen beschiftigt der Platz 4340
Arbeiter und Angestellte.

700 Kopfe oder sagen wir licher 700 Paare schaffender Hinde hatten hier
im Jahre 1924 dic Arbeit aufgenommen. Im Kricge war die Zahl auf
3500 angewachsen, an scinem Ende nach den  Zerstérungen durch
amerikanisches Artilleriefeuer und in der allgemcinen Stockung auf 200
gesunken und dann bis 1949 wicder auf 3600 und heute 4340 gesticgen.
Das Werk, das diese reisende und arbeitende Menschenschar an sich zicht
und iheen Hunger still, mit seinen iber die Higel schauenden Schorn-
steinen und seiner aufl ecin tiefes D gestimmten Sirene, mit scinen schlicht
in dic Landschaft gebetteten, von cinem Kiefernwaldgirtel  umgebenen
kubischen roten Backsteinbauten, seinen Rasenflichen und Zierpflanzungen
in den Hofen und cinem blaugriinen Schwimmbad am Mainufer — das
Werk kerbt seine Merkmale in dic Gegend etwa wie vor 2000 Jahren die
romischen Legionen in den Grenzlestungen am Main das Bild des Land-
strichs priigien. Dic hiesige Glanzstoff-Fabrik ist in cine griflere Akuen-
gescllschalt, Vereinigte Glanzstofi-Fabriken AG, Wuppertal - Elberfeld, ver-
flochten und lebt doch recht selbstindig in ihrer ecigenen Umwelt.

Ohne diesen Brennpunkt — auf 1300°C crhitzt das Kesselleuer den
Dampf bei Tag und Nacht — wiirden nicht 12 Zugpaare tiglich (zusammen
mit den Schienenbussen 18) zwischen Aschaffenburg und Miltenberg hin und
her rollen. 1664 Fahrgiste zihlten dic Statistiker der Bundesbhahn an einem
Stichtag, die an der Haltestelle ,Glanzstoff-Werke™” cin- und aussticgen.
Nicht so leicht wire festzustellen, wie viele unter den iibrigen Reisenden
chenfalls mit Glanzstoff zu tun haben, hier und aul der Kleinbahn nach
Heimbuchenthal, wie viel Angehorige der Arbeitsleute, wieviel Hindler und
Handwerker, die ein Geschift mit ihnen oder mit der Fabrik haben. Jeden-
falls sind dic Schiilerzige, die mit den Arbeiterziigen um dic Wette fahren,
glanzstoffgetrichen: denn wer  besuchte  frither  aus diesen Dorfern  cine
hohere Schule? Omnibusse erginzen den Zubringerdienst zum Werk, und
immer mehr eigene Wagen reihen sich auf den von Jahr zu Jahr sich deb-
nenden Abstellplitzen zwischen den Fabriktoren. Faherider sind es weniger
geworden, weil viele ihrer Besitzer aul Moped umsticgen, wie dic vom
Motorrad sich ins Auto setzten. Nachts um 11 Uhr sicht man ihre Laternen
dic Straflen entlang gleiten, dichter, je niher man dem Betrieb kommt, der
mit viclen Lampen leuchtet. Sohald die Nachtschicht angetreten ist, fliefit der
Strom der Abgelasten in umgekehrter Richtung. Morgens um 7 Uhr ist wie-
der Schichtwechsel, wieder beginnt der doppelte Heereszug durcherbstnebel
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