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Alt-Hirstein im Spessart

Die Himmer wurden in den Bachiiilern gegriindet, 1880 waren vier Ham-
merwerke vorhanden, 1830 fiinfzehn. Laufach hatte eine Eisenschmelze. Ende
des 19. Jahrhunderis gingen die Hammerwerke ein. weil sie mit ithrem alten
Verfahren der Konkurrenz nicht gewachsen waren. Nur Laufach, Lohr und
das Haslochtal haben die Eisenindustrie. die sich in friitheren Zeiten auf
Bergwerke im nérdlichen Spessart stiitzen konnte. auf unsere Tage iiberlicfert.

Damit wiire in aller Kiirze der Siedelungsvorgang im Spessart gezeichnet.
Die ansteigende Bevilkerungsziffer brachte die Not, die auch durch die Wald-
zuweisungen zu Rodungszwecken an diec cinzelnen Dirfer nicht beseitigt wer-
den konnte. Auch die Nutzungsrechte aus den staatlichen Waldungen waren
nur Tropfen auf den heiffen Stein. Die Landwirischaft konnte die Einwohner-
schaft nur  dirftig  erniihren.  Heimindustrie.  Waldbewirtschaftung, Stein-
brucharbeit und die  Wanderarbeit vieler Spessarter Minner in entfernten
Gegenden und Liindern geniigten kaum zur Beschaffung des ausreichenden
Nahrungsbedarfes. Die neue Zeit hat durch Schaffung ven TIndustriestiitten
am und im Spessart und die Erleichterung der Verkehrsmoglichkeit zu diesen
Arbeitsstitten wesentlichen Wandel geschaffen,
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Von der Birkenhainersirafie zur Autobahn

Ureigentliche Verkehrsstrafle war zu allen Zeiten der Landweg, besonders
dann, wenn es sich um die VerkehrserschlicBung eines Gebirges handelt, das
sich wie der Spessart breit und massig in das FluBviereck lagert. Der Main
war fiir unser Gebirg eine ..Umgehungsstrafie”. Das schlieft nicht aus, daf}
er auf seinem Riicken Giiter in die Ferne trug, die ihm als Bausteine und
Holz aus dem Spessartinnern durch Fuhrwerke oder auf den FloBibiichen zu-
gestreift worden waren.

Die Maintalfurche entlang zogen auf dem rechten und linken Ufer die Ver-
bindungswege der Orte, dic im Zusammenhang grofie Fernverkehrsstrafen
darstellten. Auf ihnen fuhren die Frachtwagenziige, dic den Weitver-
kehr aus Niirnberg und Wiirzburg an den Rhein und umgekehrt bewiiltigten.
Bewaffnete TroBknechte und die Geleitsreiter der Landesherren beschiitzten
sic gegen Uberfille. Neben ihnen schwammen auf dem Flut Markt- und
Mefischelche, dazu Personenjachten, die die Plerde der Leinreiter bergwiirts
zogen. Auf ihnen marschierten auch in allen Kriegsliiuften die bewaffneten
Vilker, dic zum Gliick nur selien in das Gebirgsinnere kamen. Und wenn
Kaiserkronungen waren. dann belebten sich die Strafien mit langen Kolonnen
fiirstlicher Kutschen und mit Reitern und Fahrzeugen aller Art.

Zu der MaintalstraRe gesellten sich uralte VélkerstraBen, die das Gebirg
durchschnitien. Die Birkenhainersirafle zog von Frankfurt durch die Bulau
und das Freigericht Alzenau nach dem Birkenhain, von da auf der Wasser-
scheide zwischen Kahl und Kinzig nach Lohrhaupten. zur Hermannskoppe, zur
bayerischen Schanze, der Prozelter Kuppe und den Zollberg hinab nach Ge-
miinden und weiter nach Wiirzburg. Niirnberg und Regenshurg. Sie schnitt das
Mainviereck ab und wurde sowohl von Fiirsten und Heerfithrern als auch vom
biirgerlichen Verkehr beniitzt. Aof ihr kehrten die Frammersbacher Fuhr-
leute von ihren Fahrten in die Welt einmal in ihre Spessartheimat zuriick und
gingen die Glasfuhren der Spessartglasmacher. Im  Freigericht zweigte der
Silzerweg von Orb nach Aschaffenburg ab.

Der Eselsweg war eine Nordsiidstrafie. die bei Schliichtern begann. Er liuft
durch herrliche Waldgebiete an Orb voriiber zum Englinder, zur Eselshéhe,
den Schwarzkopf zum Pollasch mit dem Ehrenmal, iiber den Echterspfahl,
Rohrbrunn, gegen Schollbrunn nach dem Engelsberg und an den Main. Bei dem
Forsthaus Diana bei Rohrbrunn zweigt der Heunweg ab. der iiber den Geyers-
berg gegen Bischbrunn fithrt und bei Urphar am Main im Wertheimer Winkel
endet. Diese Wege waren ehedem Salzbeférderungswege.

Heute zeigen uns die Hdéhenwege die herrlichsten Partien unseres Wald-
gebirges.

Sehr alt mag auch die Schriigverbindung durch den Spessart sein, die alte
Geleitstrafie, die Poststrafie. die heute BundesstraBBe 8 genannt wird. Ab 1615
wurde sic PoststraBe und am Ende des 17. Jahrhunderts verkehrt auf ihr die

112



anegad Sunw

niy um
ey fpiis janpiaa uMpERgymy ne aip nu.f_.:.u.m_ SI(] "UALIIIONSC] M 67 U0A 3118\ U3 pItsw QYT 1ap nu uyeqaygeg a1 ‘uad
I1ap Ul pun uaK

A] JAUTd Ul pIts prn ur o uos o AU 1a[1a],] OF 1a[1a]] U0A

dagm 1 g YO uaisipoyg

a9
AP Ul a1p ‘UlaE BRI ATP PaIM BIAQUINN-MAJYURI] 0yBqoIny Jap jne yramoneg o1goad seg

% T LI 7Y/ A
-

wgpF uoa afuwy auta pas ayopneny Sagquaddney uap gne ageqoiny aip a5 wp ey uagadai Leypnie ey uAmEy UAp uBul 1ap ‘aypnd

&




