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kénnen. Zudem wiiren umfangreiche Bauanlagen in der Weinbergland-
schaft Escherndorf — Nordheim durchzufiihren. Nach Errichtung die-
ser 2 Staustufen bei Volkach und Sommerach wiire auch eine Ver-
trocknung unterhalb der Stufen und eine Vernassung oberhalb der An-
lagen zu crwarten, die auch durch Meliorations-Arbeiten kaum beho-
ben werden kénnen. Die verdnderten Wasserspiegelhthen und -breiten
brachten mit groBer Wahrscheinlichkeit eine empfindliche Beeinflus-
sung des Mikroklimas mit sich, das besonders fiir die besten Weinbau-
lagen Escherndorf — Kéhler eine grofie Rolle spielt. Diese Schwierig-
keiten treten nicht auf, wenn nur 1 Haltungswehr unterhalb Volkach
errichtet wird, wie jetzt vorgeschen ist. Die Wasserspiegelhshen und
die Wasserfithrung werden so zwischen Wehr Volkach und Gerlachs-
hausen nicht verfindert.

Der Durchstichkanal zur Umgehung der Mainschleife stellt also
schiffahrtstechnisch und in landeskulturlicher Hinsicht dic beste
Losung dar.

Die Stufe Gerlachshausen umfa3t den Umgehungskanal zwischen
Gerlachshausen und Volkach mit der Schleuse Gerlachshausen und das
Haltungswehr bei Volkach mit Kraftwerk, dazu die erforderlichen
Nebenanlagen wie Hochwassersperrtor, Briickenbauten, Volkach-Diiker
und dergl. Die Achse der GroBschiffahrtsrinne biegt an der Schwarze-
nauer Briicke aus dem Fluschlauch ab und verliduft in den neu zuer-
richtenden rd. 7 km langen Kanal bis zur Briicke Volkach, die 13 km
lange Mainschleife an Sommerach, Kéhler und Escherndorf vorbei
abschneidend. Diese Ortschaften werden durch diesen Ausbau in keiner
Weise beeinflut, da der Kanal als Stillwasserkanal ausgebildet wird
und dem Main auer dem Schleusungswasser kein Wasser entzogen
wird.

Der Umgehungskanal liegt im Gebiet des oberen (Haupt-) Muschel-
kalks. Zu oberst stehen Alluvial- und Diluvialschichten (loser Boden,
Sand, Kiessand und Ton) von verschiedener Michtigkeit an. Darauf
folgen Letten-, Keuper- und Mergelschichten, zum Teil mit Kalkbin-
ken und einzelnen Steinen durchzogen. Mit Ausnahme der Flichen
auf der Gemarkung Volkach handelt es sich bei den fiir das Projekt in
Anspruch genommenen Grundflichen um mittelwertige Biden. Gestiitzt
auf umfangreiche Grundwasserbeobachtungen und eine pflanzen-
soziologische Kartierung des Einfluigebietes von Kanal und Stauhal-
tung konnen Verénderungen in der Landeskultur festgestellt und ent-
sprechend bewertet werden. Bis zum heutigen Tage hat der Einschnitt
durch den Kanal keinen Einfluff auf seine Umgebung gezeigt.

Fiir den Kanal ist eine Wasserspiegelbreite von 43.0 m und eine
Wassertiefe von 4,0 m vorgesehen.

Die Bdschungen des Kanals werden oben begriint und in ihrem stei-
leren Abschnitt aufgeforstet. Die gesamten Abtragsmassen von rund
3,50 Millionen cbm werden in einer Kippe am Osthang der IHalburg
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untergebracht. Fiir die harmonische Eingliederung des Umgchungs-
kanals und besonders der Kippe in das Landschaftsbild biirgt die Be-
teiligung von Prof. Alvin Seifert bei Planung und Ausfiithrung. Es ist zu
erwarten, dafs, durch den neu erstehenden Kippenberg mit seinem wie-
der aufgeforsteten Westhang, die Mainlandschaft noch gewinnt. Der
Kanal wird mit seinen bewachsenen Boschungen und der stattlichen
Wasserfliche eine Bereicherung der landschaftlichen Reize bilden.

Baudurchfihrung

Dic Erdarbeiten zur Erstellung des Umgehungskanals wurden im
Januar 1951 begonnen. Bis zum Herbst 1952 waren etwas iiber 1 Mil-
lion cbm aus dem Kanalbett abgetragen und in die Halburgkippe ver-
fahren. In den trockenen Sommermonaten wurden bis zu 400 Arbciter
auf der Baustelle beschiiftigt, was fiir den Landkreis eine wesentliche
Entlastung auf dem Arbeitsmarkt bedcutet. Noch vor Fertigstellung
des Kanals (voraussichtlich 1954) wird der Bau der Schleuse bei Ger-
lachshausen in Angriff genommen werden miissen und in der Folgezeit
auch die Wehranlage und das Kraftwerk unterhalb Volkach zur Aus-
fithrung kommen, sodaf3 vor 1957 mit einer Fertigstellung der Gesamt-
anlagen nicht zu rechnen ist.

Die hohen Baukosten fiir den Weiterausbau der Grofischiffahrts-
stralie erscheinen gerechtfertigt bei Betrachtung der Rentabilitit der
bisher fertiggestellten Strecke bis Wiirzburg. Die Umschlagziffern des
Hafens von Wiirzburg licfern cinen sichtbaren Beweis. Die Erreichung
des nordbayerischen Industriegebietes um Niirnberg wird eine wesent-
liche Steigerung des Schiffsverkehrs zur Folge haben. Selbst die Er-
reichung von Schweinfurt und Bamberg wird schon eine weitere Stei-
gerung bedingen. Durch bessere Ausniitzung der industriellen Kapazi-
tit der nordbayerischen Industriegebiete wird der industrielle Umsatz
allein durch die GroBschiffahrtsstrale aulergewdhnlich erhéht. Der
Vorteil des billigen Wasserweges ist fiir dic Volkswirtschaft von
hohem Nutzen, der auf keinen anderen Weg in solchem Mafie erreich-
bar ist.

Der Kordigast

Von J. B. Johannes

Am Nordrande des Jura, wo sich Weismaintal und Maintal vereini-
gen, erhebt sich ein michtiges Bergmassiv. Beim Eintritt in das Tal des
oberen Maines unterhalb Kulmbach entdeckt man schon im Westen als
besonders markanten Juraberg den Kordigast, der bis hinunter ins
Burgkunstadter Land stindiger Begleiter bleibt.

Dic alten Frankenstidtchen Burgkunstadt und Weismain liegen un-
weit; von diesen Orten erfolgt auch fast durchwegs der Aufstieg zu sei-
ner Hohe. Die geologische Schichtung der Landschaft lernt man am

7



