Groflschiffahrtsstrafle Rhein-Main-Donau

Umgehungskanal Gerlachshausen-Volkach
und Stauhaltung Volkach

Dipl. Ing. S. Schwarz, Staatl. Bauleitung fiir den Umgehungskanal

Digses z. Zt griifite Bauvorhaben im frinkischen Raum war im Sommer 1952 Ziel einer
Studienfahre der Gruppe Wiirzburg, Der Verfasser hat den Bundesfreunden an Ort und Stelle
die Erliuterungen gegeben, Der Gedanke der Verbindune von Rhein und Donau ist so alt wie
die Grofifrinkische ldee selbst (Fossa Carolina!y Es diirften daher die nachfolgenden Aus-
fithrungen, die wir aus technischen Griinden leider erst jetzt bringen kinnen, die Teilnahme
aller Bundesfreunde erwecken.

Durch den Bau der Rhein-Main-Donau Grof3schiffahrtsstraie soll
das Flufigebiet des Rheins. das verkehrsreichste Europas, mit dem der
Donau durch eine moderne, allen Anforderungen gewachsene Wasser-
strafde verbunden werden, auf der grofle Schiffe bis zu 1.500 to Trag-
fahigkeit, wie siec am Rhein und auf den Kaniilen des rheinisch-west-
falischen Industriegebietes iiblich sind, unbehindert verkehren kénnen.
Die Verbindung ist so geplant, daf die GroBschiffahrtsstrale vom
Rhein her zunichst das FluBbett des Mains beniitzt und dann in einem
Kanal von Bamberg bis Regensburg die Donau erreicht. Der Ausbau
mainaufwirts bis Wiirzburg wurde bis zum Jahre 1942 vollendet.
Nach dem 2. Weltkrieg wurden oberhalb Wiirzburg die Staustufen und
Kraftwerke Randersacker, GoBBmannsdorf, Wipfeld und Limbach fer-
tiggestellt und die Staustufen Marktbreit, Garstadt, der Durchstich
Volkach-Gerlachshausen und die Durchfiihrung der Grof3schiffahrts-
stralle durch Wiirzburg begonnen.

Ein Entwurf von 1919 sah in der Linienfiihrung der Grofschiffahrts-
strafle noch die Werntallinie zur Abschneidung des ganzen Maindreiccks
von Gemiinden bis Schweinfurt vor. Die Enge des Werntales, die Hau-
fung der Verkehrswege, geologische Schwierigkeiten und die grofen
landeskulturlichen Schiiden fiihrten dazu, diesen Gedanken, der den
GroB3schiffahrtsweg vom Maindreieck entfernt hitte, was volkswirt-
schaftlich nicht vertretbar wiire, zu Gunsten der Mainkanalisierung
zu verlassen. Das Haupthindernis fiir die Grofschiffahrt zwischen
Wiirzburg und Bamberg bildet nunmehr die Volkacher Schleife um die
Vogelsburg, wo sich ohne die notwendigen Zwischenstrecken zahlreiche
Kriimmungen kleinster Halbmesser aneinander reihen. Eine Unter-
tunnelung der Vogelsburg wurde einmal in Betracht gezogen. Landes-
kulturliche (bestes frinkisches Weingebiet), geologische (Anhydritfor-
mation fiir Tunnel schlecht geeignet) und schiffahrts-technische Griinde
fiihrten zur Ablehnung dieses Gedankens. Die Kanalisicrung der Main-
schleife im Bereich zwischen Gerlachshausen — Volkach wiirde 2 Stu-
fen mit weitgehenden Fluiverlegungen erfordern und auch dann noch
eine unbefriedigende Losung wegen der zahlreichen scharfen Kriim-
mungen kleinster Halbmesser darstellen, weil die Schiffe nicht mit
Sicherheit in dem ihnen zugewiesenen Fahrwasser gehalten werden
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